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MANUAL DE INSTRUCTIUNI
Felicitari pentru achizit ionarea compresorului dumneavoastra Atlas Copco. Aceasta
este o mas ind solida, sigura s i fiabila, construita conform celor mai recente
tehnologie. Urmat iinstruct iunile din aceasta bros uras iva garantam
ani de funct ionare fara probleme. Va rugam sa citit i urmatoarele
instruct iunile cu atent ie T nainte de a T ncepe sa utilizat iaparatul.
Pastrat i1 ntotdeauna manualul disponibil langa mas ina.
in toata corespondent ament ionat i1 ntotdeauna tipul compresorului s i
numarul de serie, afis at pe placut a cu date tehnice.
Compania s irezerva dreptul de a face modificari fara prealabil
ns tiing are.
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1. PRECAUTII DE SIGURANTAPENTRU COMPRESOARE PORTABILE

Aficitit cu atent ies iaact ionatin consecint &1 nainte de tractarea, ridicarea, operarea, efectuarea de T ntret inere sau repararea compresorului

1.1 INTRODUCERE

Politica Atlas Copco este de a oferi utilizatorilor echipamentelor lor produse sigure, fiabile s i Producatorul nuts i asuma nicio raspundere pentru orice daune rezultate din utilizarea pieselor
eficiente. Factorii luat i1 n considerare sunt printre alt ii: - utilizarea viitoare preconizata s i neoriginale s i pentru modificarile, completarile sau conversiile facute fara aprobarea i n scris a
producatorului.
previzibild a produselor s i mediile T n care se as teapta sa funct ioneze, regulile, codurile s i . - . . . - .
L o Dacé vreo declarat ie din acest manual nu este conforma cu legislat ia local, se va aplica cea

reglementarile aplicabile; o ~

- mai stricta dintre cele doua.

- durata de viat & utila estimata a produsului, presupunand service s i1 ntret inere Declarat iile din aceste masuri de sigurant & nu trebuie interpretate ca sugestii, recomandari sau
corespunzatoare, stimulente care ar trebui utilizate cu T ncalcarea oricaror legi sau reglementari aplicabile.

- furnizarea manualului cu informat ii actualizate.

inainte de a manipula orice produs, luat i timp pentru a citi manualul de instruct iuni
corespunzator. Pe langa instruct iuni detaliate de utilizare, ofera s iinformat ii specifice despre
sigurant a,1ntret inere preventiva etc.

Pastrat i manualul T ntotdeauna la locul unitat ii, us or accesibil personalului de operare. 1.2 PRECAUTII GENERALE DE SIGURANTA
Consultat i, de asemenea, masurile de sigurant a ale motorului s i eventualele alte echipamente, 1 Proprietarul este responsabil pentru ment inerea unitat ii T ntr-o stare de funct ionare sigura.
care sunt trimise separat sau sunt ment ionate pe echipamentul sau piesele unitat ii. Part ile s iaccesoriile unitat ii trebuie T nlocuite daca lipsesc sau nu sunt adecvate pentru o

funct ionare nsigurant a.

Aceste masuri de sigurant & sunt generale s i, prin urmare, unele declarat ii nu se vor aplica (2) Supraveghetorul sau persoana responsabild se va asigura T n orice moment ca toate

1 ntotdeauna unei anumite unitat i. instruct iunile privind operarea s i ntret inerea mas inilor s i echipamentelor sunt

. sl . - I . respectate cu strictet e s ica mas inile cu toate accesoriile s i dispozitivele de sigurant a,
Numai persoanelor care au abilitat ile potrivite ar trebui s& li se permita sé opereze, sa ajusteze, o o - o B )
< R . . . " precum s i dispozitivele de consum, sunt i n stare buna. , fara uzura sau abuz anormal s i
sa efectueze T ntret inere sau reparat ii pe echipamentele Atlas Copco. Este responsabilitatea

oo - . - R X . nu sunt modificate.
conducerii sd numeasca operatori cu pregdtirea s i abilitdt ile adecvate pentru fiecare categorie

de post. 3 Ori de cate ori exista un indiciu sau o suspiciune cd o parte internd a unei mas ini este

. o supraf ncalzitd, mas ina trebuie oprita, dar nu trebuie deschise capace de inspect ie T nainte
Nivelul de calificare 1: Operator Un ’ o o T ) B
de a trece un timp suficient de racire; aceasta pentru a evita riscul de aprindere spontana a

operator este instruit 7 n toate aspectele operat iunii unitat ii cu butoanele de apasare s i este vaporilor de ulei atunci cand este admis aer.

instruit sa cunoasca aspectele de sigurant a.
4 Valorile normale (presiuni, temperaturi, viteze etc.) trebuie sa fie durabile

Nivelul de calificare 2: Tehnician mecanic marcat.

Un tehnician mecanic este instruit si opereze unitatea la fel ca s i operatorul. In plus, tehnicianul . o R 5 o )
. . . R . . " 5 Utilizat i unitatea numai T n scopul prevazut s i n limitele sale nominale
mecanic este, de asemenea, instruit pentru a efectua T ntret ineres ireparat ii, as a cum este . o
A . P - . s . . (presiune, temperatura, viteze etc.).
descris T n manualul de instruct iuni, s i are voie sa modifice setarile sistemului de control s i

sigurant a. Un tehnician mecanic nu lucreaza la componentele electrice sub tensiune. 6 Mas inile s i echipamentele trebuie ment inute curate, adica cat mai libere de ulei, praf sau
alte depuneri.

Nivelul de calificare 3: Tehnician electric 7 Pentru a preveni cres terea temperaturii de lucru, inspectat is icurdt at ifnmod regulat

Un tehnician electric este instruit s i are aceleas i calificiri cas i operatorul s i tehnicianul suprafeg ele de trarjsfer de.célduré (aripioare de racire, intercooler, mantale de apd etc.).
s - " RN, - Vezi programul de i ntret inere.

mecanic. In plus, electricianul poate efectua reparat ii electrice T n diferitele carcase ale unitat ii. ’

8 Toate dispozitivele de reglare s isigurant & trebuientret inute cu atent ia cuvenita pentru a

Aceasta include lucrari la componente electrice sub tensiune. se asigura ca funct ioneaza corect. Este posibil s nu fie scoase din act iune.

Nivelul de calificare 4: iali PR . . " %t : .

Specialist de la producator 9 Se va avea grija sa se evite deteriorarea supapelor de sigurant &s i a altor dispozitive de
Acesta este un specialist calificat trimis de producétor sau de agentul acestuia pentru a efectua reducere a presiunii, T n special pentru a evita blocarea prin acumularea de vopsea, cocs de
reparat ii sau modificari complexe ale echipamentului. ulei sau murdarie, care ar putea interfera cu funct ionarea dispozitivului.
in general, se recomanda ca unitatea s& nu opereze mai mult de doua persoane, mai mult i 10 Manometrele de presiune s i temperatura trebuie verificate T n mod regulat i n ceea ce
operatori ar putea duce la condit ii de funct ionare nesigure. Luat i masurile necesare pentru a prives te precizia lor. Ele vor fi T nlocuite ori de cate ori i n afara tolerant elor acceptabile.

t ine persoanele neautorizate departe de unitate s i pentru a elimina toate sursele posibile de

pericol la unitate. . - . < . o - .
11 Dispozitivele de sigurant & trebuie testate as a cum este descris T n programul de 7 ntret inere

Atunci cdnd manipuleaza, opereaza, revizuiesc s i/sau efectueaza 1 ntret inere sau reparat ii pe al manualului de instruct iuni pentru a determina daca sunt 1 n stare buna de funct ionare.
echipamentele Atlas Copco, mecanicii trebuie sa utilizeze practici de inginerie sigure s i sa respecte
toate cerint eles i ordonant e locale relevante de sigurant &. Urmatoarea lista este un reamintire X . o . ) X
o ) . X A A . i 12 Tinet icont de marcajele s i etichetele informative de pe unitate.
adirectivelor s i precaut iilor speciale de sigurant & aplicabile T n principal echipamentelor Atlas
Copco. 13 In cazul T n care etichetele de sigurant & sunt deteriorate sau distruse, acestea trebuie

- . - o . < . 1 nlocuite pentru a asigura sigurant a operatorului.
Aceste masuri de sigurant & se aplicd mas inilor care proceseaza sau consuma aer.

Procesarea oricarui alt gaz necesita masuri de sigurant a suplimentare tipice aplicat ieis inu 14 Pastrat izona de lucru curatd. Lipsa ordinii va cres te riscul de
sunt incluse aici. accidente.
Neglijarea masurilor de sigurant a poate pune T n pericol oamenii, precum s i mediul s i mas inile: 15 Cand lucrat ila unitate, purtat i mbracaminte de sigurant &. In funct ie de tipul de activitat i
- pune T n pericol oamenii din cauza acestea sunt: ochelari de protect ie, protect ie pentru urechi, casca de protect ie (inclusiv
influent elor electrice, mecanice sau chimice, - pune T n pericol mediul din cauza scurgerilor vizor), manus i de protect ie, T mbracaminte de protect ie, T ncalt aminte de protect ie. Nu
de ulei, solvent isau alte purtat iparul lung s iliber (protejat i parul lung cu o plasa de par) s inu purtat i

substant e, - T mbracaminte largi sau bijuterii.

un T n pericol mas ina din cauza defect iunilor funct ionale. AT L - . . . . o .
P P 7 ’ ’ 16 Luat i masuri de precaut ie T mpotriva incendiilor. Manipulat i cu grija combustibilul, uleiul

Toata responsabilitatea pentru orice daune sau vatamari rezultate din neglijarea acestor masuri s iantigelul deoarece sunt substant e inflamabile. Nu fumat is inuva apropiat icu
de precaut ie sau prin nerespectarea precaut iei obis nuite s i a ngrijirii cuvenite necesare T n flacara libera cdnd manipulat i astfel de substant e. Pastrat iun stingator de incendiuin
manipulare, operare, T ntret inere sau reparare, de asemenea, daca nu este ment ionata i n mod apropiere.

expres T n acest manual de instruct iuni, este declinata de catre Atlas Copco.
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1.3 SIGURANTA iN TIMPUL TRANSPORTULUI S 1
INSTALARE

Pentru a ridica o unitate, toate piesele libere sau pivotante, de exemplu us ile s i bara de remorcare,
trebuie mai T ntai fixate bine.

Nu atas at icabluri, lant uri sau franghii direct la inelul de ridicare; aplicat i un carlig de macara sau un
catus de ridicare care respecta reglementarile locale de sigurant &. Nu permitet i niciodata curbe
ascut iteTn cablurile de ridicare, lant uri sau franghii.

Ridicarea elicopterului nu este permisa.
Este strict interzisa locuirea sau rédmanerea 1 n zona de risc sub o sarcina ridicata.
Nu ridicat i niciodata unitatea peste persoane sau zone rezident iale. Accelerat ias i1 ntarzierea ridicarii

trebuie ment inute T n limite de sigurant a.

1 Inainte de a tracta unitatea: -

asigurat i-va ca vasul(ele) sub presiune este (sunt) depresurizat(e), - verificat ibara

de remorcare, sistemul de franare s iinelul de remorcare. Verificat i, de asemenea, cuplarea
vehiculului tractor,

- verificat i capacitatea de remorcare s i franare a vehiculului tractor, - verificat idaca

bara de remorcare, roata jockey sau piciorul suportului sunt blocate T n sigurant &1 n pozit ia
ridicata, - asigurat i-va ca

inelul de remorcare se poate pivota liber pe carlig, - verificat i daca rot ile sunt sigur

s icaanvelopele sunt i n stare bunas i umflate corect, - conectat i cablul de semnalizare, verificat i
toate luminile s i conectat i

cuple pneumatice de frana,
- atas at icablul de rupere de sigurant & sau lant ul de sigurant & la remorcare
vehicul,

- scoatet icalearot ilor, dacd este aplicata, s i decuplat ifrana de parcare.

2 Pentru a tracta o unitate, utilizat i un vehicul de tractare de capacitate mare. Consultat i
documentatia vehiculului tractor.

3 Daca unitatea urmeaza sa fie sust inutd de vehiculul tractor, decuplat i mecanismul de frana de

suprai ncarcare (daca nu este un mecanism automat).

4 Nu depas it iniciodata viteza maxima de remorcare a unitat ii (a set ine cont de situat ia locala

reguli).

5As ezat iunitatea pe unteren plans iact ionat ifrana de parcare i nainte de a deconecta unitatea de
la vehiculul tractor. Desprindet i cablul de rupere de sigurant &sau lant ul de sigurant & Daca
unitatea nu are frana de parcare sau roata jockey, imobilizat i unitatea pundnd caleinfat as i/
sau i n spatele rot ilor. Cand bara de remorcare poate fi pozit ionata vertical, dispozitivul de

blocare trebuie aplicat s i ment inutin buna stare.

6 Pentru a ridica piese grele, un palan de capacitate mare, testat s i omologat
conform reglementarilor locale de sigurant &, trebuie utilizat.

7 Carligele de ridicare, inelele, catus ele etc. nu trebuie s fie niciodata T ndoite s i trebuie sé aiba doar
efort T n conformitate cu axa lor de sarcina proiectata. Capacitatea unui dispozitiv de ridicare scade

atunci cand fort a de ridicare este aplicata la un unghi fat & de axa sa de  ncarcare.

8 Pentru sigurant as ieficient & maxima a aparatului de ridicare, toate elementele de ridicare trebuie
aplicate cat mai aproape de perpendiculara posibil. Daca este necesar, se va aplica o grinda de
ridicare T ntre palan s isarcina.

9 Nu lasat i niciodatd o T ncarcatura atarnatéd de un palan.

10 Un palan trebuie instalat astfel T ncat obiectul s fie ridicat perpendicular. Dacé acest lucru nu este
posibil, trebuie luate masurile de precaut ie necesare pentru a preveni oscilat ia sarcinii, de
exemplu prin utilizarea a doua palanuri, fiecare la aproximativ acelas i unghi care nu depas es te
30° fat ade verticala.

11 Amplasat i unitatea departe de peret i. Luat itoate masurile de precaut ie pentru a va asigura ca
aerul cald evacuat din motor s i sistemele de récire a mas inii act ionate nu poate fi recirculat.
Dacé un astfel de aer fierbinte este preluat de motorul sau de ventilatorul de récire a mas inii
act ionate, acest lucru poate cauza suprai ncalzirea unitat ii; daca este luata pentru ardere, puterea
motorului va fi redusa.

1.4 SIGURANTA IN TIMPUL UTILIZARII § T OPERARII

1 Cand unitatea trebuie sa funct ioneze T ntr-un mediu periculos de incendiu, fiecare evacuare a motorului

trebuie sa fie prevazuta cu un dispozitiv de oprire a scanteilor pentru a prinde scanteile incendiare.

2 Evacuarea cont ine monoxid de carbon care este un gaz letal. Cand unitatea este utilizata T ntr-un
spat iu restrans, conducet ievacuarea motoruluin atmosfera exterioard printr-ot eava cu
diametru suficient; facet iacestlucruinas a fel T ncat sa nu se creeze contrapresiune suplimentara
pentru motor. Dacé este necesar, instalat i un extractor. Respectat i orice reglementari locale
existente. Asigurat i-va ca unitatea are o admisie suficienta de aer pentru funct ionare. Daca este
necesar, instalat i conducte suplimentare de admisie a aerului.

3 Cand operat i1 ntr-o atmosfera i ncdrcata cu praf, as ezat i unitatea astfel T ncat praful sa nu fie
transportat catre ea de vant. Funct ionarea i n medii curate prelunges te considerabil intervalele

de curat are a filtrelor de admisie a aerului s i a miezurilor racitoarelor.

4 Inchidet i supapa de evacuare a aerului compresorului T nainte de a conecta sau deconecta un furtun.
Asigurat i-vd c& un furtun este complet depresurizat T nainte de a-l deconecta. Inainte de a sufla
aer comprimat printr-un furtun sau o conducta de aer, asigurat i-va ca capatul deschis este t inut

insigurant &, astfel T ncat sa nu se biciuie s i sa nu provoace rani.

5 Capatul conductei de aer conectat la supapa de evacuare trebuie protejat cu

un cablu de sigurant 3, atas at langd supapa.

6 Nu se poate exercita nicio fort & externa asupra supapelor de evacuare a aerului, de exemplu prin
tragerea de furtunuri sau prin instalarea unui echipament auxiliar direct pe o supapa, de exemplu

un separator de apa, un lubrifiant etc. Nu calcat i pe supapele de evacuare a aerului.
7 Nu mutat iniciodata o unitate cand liniile externe sau furtunurile sunt conectate la supapele de

evacuare, pentru a evita deteriorarea supapelor, a colectorului s i a furtunurilor.

8 Nu utilizat i aer comprimat de la orice tip de compresor, fara a lua masuri suplimentare, i n scopuri de
respirat ie, deoarece acest lucru poate duce la ranire sau deces. Pentru calitatea aerului respirabil,
aerul comprimat trebuie purificat corespunzator conform legislat iei s i standardelor locale. Aerul
de respirat ie trebuie 7 ntotdeauna furnizat la o presiune stabila, adecvata.

9 Conductele de distribut ie s i furtunurile de aer trebuie sa aiba diametrul corect s i adecvate pentru
presiunea de lucru. Nu utilizat i niciodata furtunuri uzate, deteriorate sau deteriorate. Inlocuit i
furtunurile s i flexibilele T nainte de expirarea duratei de viat a. Utilizat i numai tipul s i
dimensiunea corecte de fitinguri s i conexiuni de la capatul furtunului.

10 Dacd compresorul urmeaza sa fie utilizat pentru sablare sau va fi conectat la un sistem comun de aer
comprimat, montat i o supapa de ret inere adecvata (supapa de ret inere) ntre evacuarea
compresorului s i sistemul de sablare sau aer comprimat conectat. Respectat i pozit ia/direct ia
corectd de montare.

11 Inainte de a scoate bu  onul de umplere cu ulei, asigura i-va ca presiunea este eliberats prin

deschiderea unei supape de evacuare a aerului.

12 Nu i ndepartat i niciodata capacul de umplere al sistemului de apa de racire al unui motor fierbinte.

As teptat ipana cand motorul s-a racit suficient.

13 Nu umplet i niciodata combustibil T n timp ce unitatea funct ioneaza, cu except ia cazuluiin care se
specifica altfel T n Manualul de instruct iuni Atlas Copco (AIB). Tinet i combustibilul departe de
part ile fierbint i, cum arfit evile de evacuare a aerului sau evacuarea motorului. Nu fumat i
cand alimentat i. La alimentarea cu 0 pompa automatd, un cablu de i mpa@mantare trebuie conectat

a

la unitate pentru a descarca electricitatea statica. Nu varsat is inulasat iulei, combustibil, lichid

de racire sau agent de curat arein saufnjurul unitat ii.
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14 Toate us ile trebuie s& fie T nchise T n timpul funct ionarii pentru a nu perturba fluxul de aer de racire
T ninteriorul caroseriei s i/sau pentru a nu reduce eficient a amortizorului.
O us atrebuie ment inuta deschisa doar pentru o perioada scurté de timp, de exemplu pentru

inspect ie sau reglare.

15 Efectuat i periodic lucréri de T ntret inere conform T ntret inerii
programa.

16 Aparatoarele stat ionare ale carcasei sunt prevazute pe toate piesele rotative sau alternative care nu
sunt protejate altfel s i care pot fi periculoase pentru personal.
Mas inile nu trebuie niciodata puse  n funct iune, atunci cand astfel de aparatoare au fost

1 ndepartate, i nainte ca dispozitivele de protect ie sé fie reinstalate T n sigurant &.

17 Zgomotul, chiar s i la niveluri rezonabile, poate provoca iritat i s i tulburari care, pe o perioada lunga

de timp, pot provoca leziuni grave ale sistemului nervos al fiint elor umane.

Cand nivelul presiunii acustice, T n orice punct la care personalul trebuie s& participe  n mod normal,
este: sub 70 dB(A): nu
trebuie luata nicio masura, peste 70 dB(A): trebuie prevazute
dispozitive de protect ie T mpotriva zgomotului pentru persoanele aflate T n permanent a. prezent
1n camera, sub 85 dB(A): nu trebuie luate masuri pentru vizitatorii
ocazionali
s edere doar pentru o perioada
limitata de timp, peste 85 dB(A): T ncaperea trebuie clasificata ca zona periculoasé pentru zgomot
s i seva pune permanent un avertisment evident la fiecare intrare

pentru a alerta persoanele care intré i n camera, chiar s i pentru perioade

relativ scurte, despre necesitatea sa poarte dispozitive de protect ie
pentru urechi,

peste 95 dB(A): avertismentul (avertismentele) de la intrare(e) trebuie completat(e) cu recomandarea
cas ivizitatorii ocazionali sa poarte dispozitive de protect ie pentru
urechi, peste 105 dB(A): aparate speciale

pentru urechi care sunt adecvate pentru acest nivel de zgomot s i compozit ia spectrala a
zgomotului trebuie sa fie prevazute s i un avertisment special T n acest

sens trebuie sa fie plasat la fiecare intrare.

18 1zolat ia sau protect iile de sigurant & ale pieselor a caror temperatura poate depas i80 °C (175 °F)
s i care pot fi atinse accidental de personal nu trebuie T ndepartate 7 nainte ca piesele sa se raceasca
la temperatura camerei.

19 Nu utilizat i niciodata unitatea 7 n T mprejurimi n care exista posibilitatea de a absorbi vapori
inflamabili sau toxici.

20 Daca procesul de lucru produce pericole de fum, praf sau vibrat ii etc., luat i masurile necesare pentru

a elimina riscul de ranire a personalului.

21 Cand utilizat i aer comprimat sau gaz inert pentru curat area echipamentelor, facet iacest lucru cu
precaut ies iutilizat iprotect ia adecvata, cel put in ochelari de protect ie, atat pentru operator,
cats i pentru orice trecator. Nu aplicat i aer comprimat sau gaz inert pe piele s i nu direct ionat i
un flux de aer sau de gaz catre oameni.

Nu-l utilizat i niciodata pentru a curat a murdaria de pe haine.

22 Cand spalat ipiesele T nsau cu un solvent de curat are, asigurat iventilat ia necesaras i utilizat i
protect ie adecvata, cum ar fi un filtru de respirat ie, ochelari de protect ie, s ort s i manus ide

cauciuc etc.

23Incalt amintea de sigurant & ar trebui sé fie obligatorie T n orice atelier s i daca exista riscul, oricat de
mic, de a cadea obiecte, purtarea cas tii de protect ie ar trebui inclusa.

24 Daca exista riscul inhalarii de gaze periculoase, fum sau praf, organele respiratorii trebuie protejate

s i,Tnfunct ie de natura pericolului, la fel s i ochiis i pielea.

25 Amintit i-va ca acolo unde exista praf vizibil, particulele mai fine s i invizibile vor fi aproape sigur
prezente s i ele; dar faptul ca praful nu poate fi vazut nu este un indiciu de T ncredere ca praful
periculos, invizibil, nu este prezent 7 n aer.

26 Nu utilizat i niciodata unitatea la presiuni sau viteze mai mici sau mai mari decat acestea

limitele indicate 7 n specificat iile tehnice.

1.5 SIGURANTA IN TIMPUL INTRETINRII S 1 REPARATIEI

Lucrarile de T ntret inere, revizie s i reparat ii vor fi efectuate numai de personal instruit corespunzator;

daca este necesar, sub supravegherea unei persoane calificate pentru post.

1 Utilizat i numai sculele corecte pentru lucrarile de T ntret inere s ireparat ii s i numai unelte care
sunt{ n stare buna.

2 Piesele vor fi T nlocuite numai cu piese de schimb originale Atlas Copco.

3 Toate lucrarile de T ntret inere, altele decat atent ia de rutina, trebuie efectuate numai cand unitatea
este oprita. Trebuie luate masuri pentru a preveni pornirea accidentald. In plus, un semn de
avertizare care poarta o legenda precum ,lucréri i n curs; nu pornit i’ va fi atas at echipamentului

de pornire.

La unitat ile act ionate de motor, bateria trebuie deconectata s i scoasa sau bornele trebuie

acoperite cu capace izolante.

La unitat ile act ionate electric, T ntrerupdtorul principal trebuie sa fie blocat T n pozit ia deschisa
s isigurant ele trebuie scoase. Un semn de avertizare care poarta o legenda precum ,lucrarein

curs de desfas urare; nu furnizat itensiune” trebuie atas at la cutia de sigurant e sau la
T ntrerupatorul principal.

4 Inainte de a demonta orice componenta presurizata, compresorul sau echipamentul trebuie izolat
efectiv de toate sursele de presiune s i ntregul sistem trebuie eliberat de presiune. Nu vé bazat i
pe supape de ret inere (supape de ret inere) pentru a izola sistemele de presiune. In plus, un semn
de avertizare care poarta o legenda precum ,lucrari T n curs; nu deschide” va fi atas at la fiecare

dintre supapele de evacuare.

5 Inainte de a demonta un motor sau altd mas ina sau de a efectua o revizie majora a acestuia,
Tmpiedicat itoate part ile mobile sa se rastoarne sau sd se mis te.

6 Asigurat i-va ca nu au rdmas unelte, piese libere sau carpe 7 n sau pe mas ina.
Nu ldsat i niciodata carpe sau haine largi langa admisia de aer a motorului.

7 Nu utilizat i niciodata solvent iinflamabili pentru curat are (risc de incendiu).
8 Luat i masuri de sigurant &1 mpotriva vaporilor toxici ai lichidelor de curat are.
9 Nu utilizat i niciodata piesele mas inii ca ajutor pentru urcare.

10 Respectat icurdt enia scrupuloasain timpul i ntret inerii s ireparat iilor. Tinet ideparte de
murdarie, acoperit i piesele s i deschiderile expuse cu o carpa curatd, hartie sau banda adeziva.

11 Nu sudat is inuefectuat inicio operat iune care implica caldura i n apropierea sistemelor de
combustibil sau ulei. Rezervoarele de combustibil s i ulei trebuie purjate complet, de exemplu prin
curdt are cu abur, T nainte de a efectua astfel de operat iuni. Nusudat is i numodificat i
niciodata recipientele sub presiune. Deconectat i cablurile alternatorului i n timpul sudarii cu arc

pe unitate.

12 Sprijinit iTnsigurant abara de remorcare s i axa(ele) dacé lucrat i sub unitate sau cand scoatet io

roata. Nu va bazat i pe mufe.

13 Nu i ndepartat is i numodificat i materialul de amortizare a sunetului.
Pastrat i materialul fara murdarie s i lichide precum combustibil, ulei s iagent ide curat are.
Daca orice material de amortizare a sunetului este deteriorat, T nlocuit i-l pentru a preveni

cres terea nivelului de presiune acustica.

14 Utilizat i numai uleiuri lubrifiante s i grasimi recomandate sau aprobate de Atlas Copco sau de
producatorul mas inii. Asigurat i-va ca lubrifiant ii selectat irespecta toate reglementarile de
sigurant a aplicabile, T n special i n ceea ce prives te riscul de explozie sau incendiu s i posibilitatea
de descompunere sau generare de gaze periculoase. Nu amestecat i niciodata uleiul sintetic cu
uleiul mineral.

15 Protejat i motorul, alternatorul, filtrul de admisie a aerului, componentele electrice s i de reglare etc.,
pentru a preveni patrunderea umezelii, de exemplu la curat area cu abur.

16 La efectuarea oricarei operat iuni care implica caldura, flacari sau scantei pe o mas ina, componentele
din jur trebuie mai T ntai ecranate cu material neinflamabil.

17 Nu utilizat i niciodata o sursa de lumina cu flacara deschisa pentru inspectarea interiorului a
mas indrie.
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18 Cand reparat ia a fost finalizatd, mas ina trebuie sa fie blocata pe cel put in o rotat ie pentru
mas inile cu piston, mai multe rotat ii pentru cele rotative, pentru a se asigura ca nu exista
interferent e mecanice T n interiorul mas inii sau al conducatorului. Verificat i sensul de
rotat ie al motoarelor electrice la pornirea init iald a mas inii s i dupa orice modificare a
conexiunii(e) electrice sau a comutatorului, pentru a verifica dacd pompa de ulei s i ventilatorul
funct ioneaza corect.

19 Lucrarile de i ntret inere s ireparat ii trebuie T nregistrate T ntr-un jurnal de bord al operatorului
pentru toate utilajele. Frecvent as inatura reparat iilor pot dezvalui condit ii nesigure.

20 Atunci cand trebuie manipulate part i fierbint i, de exemplu, dispozitivul de contract ie, trebuie
utilizate manus i speciale rezistente la caldura s i, daca este necesar, trebuie aplicata alta
protect ie corporala.

21 Cand utilizat i echipament de filtrare pentru respirat ie de tip cartu , asigurat i-va ca este
utilizat tipul corect de cartu s icd durata de viat & utila a acestuia nu este depas ita.

22 Asigurat i-va ca uleiul, solvent iis ialte substant e care pot polua
mediu sunt eliminate T n mod corespunzator.

23 fnainte de a curat a unitatea pentru utilizare dupa T ntret inere sau revizie, verificat i daca
presiunile de operare, temperaturile s i vitezele sunt corecte s i daca dispozitivele de control
s ioprire funct ioneaza corect.

1.6 SIGURANTA APLICATILOR SCULELOR

Aplicat iinstrumentul potrivit pentru fiecare lucrare. Cu cunos tint ele privind utilizarea corecta a
sculelor s i cunoas terea limitarilor instrumentelor, T mpreuna cu un oarecare simt , pot fi prevenite
multe accidente.

Instrumente speciale de service sunt disponibile pentru anumite lucréri s i ar trebui utilizate atunci
cand este recomandat. Utilizarea acestor instrumente va economisi timp s i va preveni deteriorarea
pieselor.

1.7 PRECAUTII SPECIFICE DE SIGURANTA

baterii

La T ntret inerea bateriilor, purtat i1 ntotdeauna mbracaminte s i ochelari de protect ie.

1 Electrolitul din baterii este o solut ie de acid sulfuric care este fatald daca se loves te de ochis i
care poate provoca arsuri daca intrd T n contact cu pielea.
Prin urmare, avet i grija cdnd manipulat i bateriile, de exemplu cand verificat istarea de

7 ncarcare.

2 Instalat iun semn care interzice focul, flacara deschisa s i fumatul la stalpul unde se T ncarca
bateriile.

3 Cand bateriile sunt T ncarcate, 7 n celule se formeaza un amestec de gaz exploziv care poate scapa
prin orificiile de aerisire din dopuri.
Astfel, T n jurul bateriei se poate forma o atmosfera exploziva daca ventilat ia este slabas i
poate ramaneins i n jurul bateriei timp de cateva ore dupa ce aceasta a fost T ncarcata. Prin
urmare: - nu fumat i niciodata langa bateriile T ncarcate
sau care au fost recent T ncarcate; - nu T ntrerupet i niciodata circuitele sub tensiune la

bornele bateriei, deoarece de obicei o scanteie
apare.

ii (CB) cu cabluri de amplificare:

4 Cand conectat i o baterie auxiliara (AB) T n paralel cu bateria unit
conectat i polul + al AB la polul + al CB, apoi conectat i polul - al CB la masa unitat ii.
Deconectat i1 n ordine inversa.

Recipiente sub

presiune (conform directivei 87/404/CEE anexa II § 2)
Cerint edefintret inere/instalare:

1 Vasul poate fi folosit ca vas sub presiune sau ca separator s i este proiectat sa ret ind aer

comprimat pentru urmatoarele aplicat ii: - recipient sub presiune

pentru compresor, - mediu AER/ULEI,

s ifunct ioneaza conform detaliilor de pe placut a cu date a vasului: -
presiunea maxima de lucru ps i n bar, - temperatura

maxima de lucru Tmax 1 n °C, - temperatura minima de lucru

Tmin T n °C, - capacitatea vasuluiVin|.

2 Vasul sub presiune trebuie utilizat numai pentru aplicat iile specificate mai sus s i1 n conformitate
cu specificat iile tehnice. Motive de sigurant a interzic orice alte aplicat ii.

3 Trebuie respectate cerint ele legislat iei nat ionale cu privire la reinspect ie.

4 Nicio sudare sau tratament termic de niciun fel nu este permisa pentru navele respective
peret ii care sunt expus ila presiune.

5 Vasul este prevazut s i poate fi utilizat numai cu echipamentul de sigurant a necesar, cum ar fi
manometru, dispozitive de control al suprapresiunii, supapa de sigurant & etc.

6 Evacuarea condensului trebuie efectuata i n mod regulat cand vasul este T n interior

utilizare.

7 Instalarea, designul s i conexiunile nu trebuie modificate.

8S uruburile capacului s iflans ele nu pot fi folosite pentru fixare suplimentara.

Supape de sigurant a

Toate ajustarile sau reparat iile trebuie efectuate de catre un reprezentant autorizat al furnizorului
de supape (vezi programul de T ntret inere 4.2).
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MANUAL DE INSTRUCTIUNI

2. INFORMATII PRINCIPALE

2.1 DESCRIEREA PICTOGRAMELOR DE SIGURANTAUTILIZATE IN
ACEST MANUAL

Acest simbol va atrage atent ia asupra situat iilor
periculoase. Operat iunea n cauza poate pune i n pericol
persoanele s i poate provoca vatamari.

Acest simbol este urmat de informat ii suplimentare.

Fig. 2.1 Vedere generald XAHS186 Dd

2.2 DESCRIERE GENERALA

XAHS186 Dd este un compresor cu s urub silent ios, cu o singura treaptd, cu
injectare de ulei, construit pentru o presiune de lucru efectivd nominald de 12 bar.

- Motor

Compresorul este antrenat de un motor diesel racit cu apa.
Puterea motorului este transmisa compresorului printr-un cuplaj rezistent.

- Compresor

Carcasa compresorului gazduies te doud rotoare de tip s urub, montate pe
rulment icu bile s icurole. Rotorul tata, antrenat de motor, antreneaza rotorul
mama. Elementul furnizeaza aer fara pulsat ii.

Uleiul injectat este utilizat T n scopuri de etans are, récire s i lubrifiere.

- Sistem de ulei pentru compresor

Uleiul este sporit de presiunea aerului. Sistemul nu are pompa de ulei.

Uleiul este T ndepartat din aer, T n vasul aer/ulei mai 1 ntai prin fort & centrifuga,
1n al doilea rand prin elementul separator de ulei.

Vasul este prevazut cu un indicator al nivelului de ulei.

- Reglementare

Compresorul este prevazut cu un sistem de reglare continud s i o supapa de
purjare care este integratd T n ansamblul descarcatorului. Supapa este T nchisa T n
timpul funct ionarii prin presiunea rezervorului de aer s i se deschide prin
presiunea rezervorului de aer prin elementul compresorului cdnd compresorul
este oprit.

Cand consumul de aer cres te, presiunea recipientului de aer va scadea s i
invers.

Aceasta variat ie de presiune a receptorului este sesizata de supapa de reglare
care, prin intermediul aerului de control catre descarcator s i regulatorul de
turat ie a motorului, potrives te ies irea de aer cu consumul de aer.

Presiunea rezervorului de aer este ment inutaf ntre presiunea de lucru
preselectata s i presiunea de descarcare corespunzdtoare.

- Sistem de réacire

Motorul este prevazut cu racitor de apa si intercooler iar compresorul este
prevazut cu racitor de ulei.
Aerul de racire este generat de un ventilator, antrenat de motor.

- Dispozitivele de sigurant a

Un comutator de oprire termica protejeaza compresorul i mpotriva
supraf ncalzirii. Recipientul de aer este prevazut cu o supapa de sigurant a.

Motorul este echipat cu comutatoare de oprire pentru presiune scazuta a uleiului

s itemperatura ridicata a lichidului de racire.

-Cadrus iaxa
Unitatea compresor/motor este sust inutd de tampoane de cauciuc T n cadru.
Unitatea standard are o bara de tractare reglabila cu frane.

Noul sistem de franare consta dintr-o frana de parcare integrata s i o frana de
rulare. Cand conducet i cu spatele, frana de supraf ncarcare nu este cuplata
automat.

Pentru opt iunile disponibile vezi capitolul 7.

- Cutia de instrumente

Pentru unitatea de baza, max. greutatea admisa T n cutia de scule este de 90 kg.
Pentru unitatea cu opt iune completa (inclusiv postracire, ref ncalzire etc.) max.
greutatea admisa i n cutia de scule este de 32 kg.

- Caroseria

Caroseria are deschideri la capatul frontal s i spate modelat pentru admisia s i
evacuarea aerului de racire s ius icu balamale pentru operat iuni de T ntret inere
s iservice. Caroseria este captus ita la interior cu material fonoabsorbant.

Ochi de ridicare

Un ochi de ridicare este accesibil atunci cand o us & mica din partea de sus a unitat ii
este descuiata.

- Panou de control

Panoul de control care grupeaza manometrul de aer, comutatorul de comanda
etc., este plasat T n colt ul din partea dreapta/spate.

- Placut acudate

Compresorul este dotat cu o placut a cu date care indica tipul, numadrul de serie
s i presiunea normald de lucru (vezi capitolul 9).

- Numér de serie

Numarul de serie este situat 7 n partea dreapta, T n fat &, pe marginea superioara
a cadrului.
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XAHS186 DD

2.3 MARCAJE S TETICHETE INFORMATII

Ok

Temperatura de ies ire a compresorului este prea mare.

Admisie.

OF

Temperatura de ies ire a compresorului.

Priza.

O

Presiunea de ies ire a compresorului.

Evacuarea uleiului compresorului.

Priza periculoasa.

Citit i manualul de instruct iuni T nainte de a  ncepe.

A

Pericol, caldura plata.

Service la fiecare 24 de ore.

Pericol de electrocutare.

Avertizare!

Piesa sub presiune.

O PAROIL M Ulei mineral pentru compresoare Atlas Copco. @ Nu'stat i pe supapele de evacuare.
O PAROIL S Ulei sintetic pentru compresoare Atlas Copco. O ! I Indicat ie Start-Stop a comutatorului.
O gﬁECI"SLW-w Ulei de motor mineral Atlas Copco. Nu pornit i motorul cu us ile deschise.

Manual.

Ridicarea permisa.

Citit i manualul de instruct iuni{ nainte

de a lucra la baterie.

Eﬂ diesel

Folosit i numai motorina.

Resetat i sigurant a.

4,75 bar / 69 psi

Presiunea anvelopelor.

Buton pornit/oprit.

Ore, timp.

© Lua
102

Nivelul puterii sonore T n conformitate cu Directiva

84/533/CE (exprimat i n dB (A)).

Interzicerea deschiderii supapelor de aer fara furtunuri conectate.

W
&m_}.j@

AN

Pozit ia orizontala a barei de remorcare este necesara

A n caz de cuplare.

Compresor T ncarcat.

d
L]
~

Lampa de rulare.

AR A

Max. i ncarcat i cutia de instrumente.

Filtru de aer.

Temperatura compresorului este prea mare.

Direct iade rotat ie.

10
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MANUAL DE INSTRUCTIUNI

2.4 PARTI PRINCIPALE

WLS IC

FC2
CP FLG

Fig. 2.2 Part i principale ale XAHS186 Dd (semnalizarea rutiera este o opt iune)

Un alternator

Filtru de aer AFCE (element compresor)

Filtru de aer AFE (motor)
Supape de evacuare a aerului AOV

Receptor de aer AR

Maner de frana BH

Element compresor CE

Panoul de control CP

DPOC Bu on de golire Récitor de ulei
Joja de nivel de ulei de motor DSE

1 Motor

EP conducta de evacuare

F Ventilator

Bu on de umplere FC1 (ulei de motor)
Capac de umplere FC2 (rezervor de combustibil)
Capac de umplere FC3 (apd)

Prefiltru de combustibil FF1

Filtru de combustibil FF2

Indicator de nivel al combustibilului FLG

Bu on de umplere FP1 (ulei compresor)
Rezervor de combustibil FT

IC Intercooler

Supapa de presiune minima MPV
Racitor de ulei OC

OFCE filtru de ulei (element compresor)
OFE filtru de ulei (motor)

Indicator de nivel de ulei OLG
P Recuzitd

Supapa de reglare RV

S Pornirea motorului
Numar de serie SN

Supapa de sigurant a SV
Bara de tractare TB

Indicator de vid VICE (element compresor)

Indicator de vid VIE (motor)
Supapa de aspirator VV

Racitor de apa WC
Comutator de nivel al apei WLS
Rezervor de apa WT

11
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XAHS186 DD

SISTEM DE REGLARE A COMPRESORULUI (STARE DE INCARCARE)

MPV NRV

Fig. 2.3

Filtru de aer AFCE (element compr.)

Filtru de aer AFE (motor)
Supape de evacuare a aerului AOV

Receptor de aer AR
Supapa de suflare BDV
Supapa de suflare BOV

Element compresor CE

Carcasa de cuplare CH
Supapa de ret inere CV

AFCE ~F— NOI
SC — =
W —~—
& DE., |
sc
&
o
W L
RV [
) S
iys
FR SV @
F
o SR
B
L
m
TSL )
e
o DE 'T : \\\ 7]
FP i 1
o | i - Al A
F ACEST
TS
DP
sL
=— [ OLG

Dop de golire DP

st Motor
F Ventiator
FP

Dop de umplere
Limitator de flux FR

Supapa de T ncarcare LV
Supapa de presiune minima MPV
Supapa antiretur NRV

2.5 DEBUT DE AER (VEZI FIG. 2.3)

Sistemul cuprinde:

DE Filtru de aer

AR/OS Recipient de aer/separator de ulei

ACEST Element compresor

UA/UV Ansamblu de descarcare cu supapa de descdrcare
BDV Supapa de suflare

LV

Supapa de T ncarcare

Aerul aspirat prin filtrul de aer (AFCE) T n elementul compresorului (CE) este

comprimat. La ies irea elementului, aerul comprimat s i uleiul trecT n rezervorul de

aer/separatorul de ulei (AR/OS).

Supapa de ret inere (CV) previne retragerea aerului comprimat atunci cand

compresorul este oprit. In rezervorul de aer/separatorul de ulei (AR/OS), cea mai

mare parte a uleiului este T ndepartata din amestecul aer/ulei; uleiul ramas este

1 ndepartat de elementul separator.

)

Racitor de ulei OC

OF filtru de ulei

Indicator de nivel de ulei OLG
Separator de ulei OS
Manometru PG

Supapa de reglare RV

Cartus de sigurant aSC

SL Scavenge Line

Regulator de viteza SR

Supapad de sigurant &SV

TS Comutator de temperatura
Ansamblu de descarcare UA
Supapa de descarcare UV

Orificiul de aerisire VH

NOI Indicator de vid

Supapa de aspirator VV

Uleiul se adund T n recipient s i pe partea inferioard a elementului separator.

Aerul parases te receptorul printr-o supapd de presiune minima (MPV) care i mpiedica

scaderea presiunii din recipient sub presiunea minima de lucru (specificata i n

sect iunea 8.3), chiar s i atunci cand supapele de evacuare a aerului sunt deschise.

Acest lucru asigura o inject ie adecvata de ulei s i previne consumul de ulei.

Un comutator de temperatura (TS) s i un manometru de lucru (PG) sunt cuprinse

n sistem.

O supapa de purjare (BDV) este montatd T n ansamblul de descarcare pentru a

depresuriza automat rezervorul de aer (AR) atunci cdnd compresorul este oprit.
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2.6 SISTEMUL DE ULEI
(VEZI FIG. 2.3)

Sistemul cuprinde:

AR/OS Recipient de aer/separator de ulei
ocC Racitor de ulei
DE Filtru de ulei

Partea inferioara a rezervorului de aer (AR) serves te drept rezervor de ulei.

Presiunea aerului fort eaza uleiul de la rezervorul de aer/separatorul de ulei (AR/
OS) prin racitorul de ulei (OC) s i filtrul de ulei (OF) catre elementul compresor
(CE).

Elementul compresorului are o galerie de ulei T n partea inferioara a carcasei sale.
Uleiul pentru lubrifierea, racirea s i etans area rotorului este injectat prin orificiile
din galerie.

Ungerea rulment ilor este asigurata de uleiul injectat T n carcasele rulment ilor.

Uleiul injectat, amestecat cu aerul comprimat, pardses te elementul compresors i
reintrd T n rezervorul de aer, unde este separat de aer as a cum este descrisTn
sect iunea 2.5. Uleiul care se aduna 1 n partea inferioara a elementului separator
de ulei este returnat i n sistem prin linia de evacuare (SL), care este prevazutd cu un
limitator de debit (FR).

Supapa de by-pass a filtrului de ulei se deschide atunci cand scaderea de presiune
peste filtru este peste normal din cauza unui filtru T nfundat. Apoi, uleiul ocoles te
filtrul fara a fi filtrat. Din acest motiv, filtrul de ulei trebuie 7 nlocuit la intervale
regulate (vezi sect iunea 4.2).

2.7 SISTEM DE REGLARE CONTINUA
(VEZI FIG. 2.3)

Sistemul cuprinde:

RV Supapa de reglare
UA Ansamblu descarcare
SR Regulator de viteza

Compresorul este prevazut cu un sistem de reglare continua. Acest sistem este
prevazut cu o supapad de purjare care este integrata T n ansamblul de descdrcare
(UA). Supapa este T nchisa 7 n timpul funct ionarii prin presiunea rezervorului de
aer s ise deschide prin presiunea rezervorului de aer prin elementul compresorului
cand compresorul este oprit.

Cand consumul de aer cres te, presiunea recipientului de aer va scadea s iinvers.
Aceasta variat ie de presiune a receptorului este sesizata de supapa de reglare
care, prin intermediul aerului de control catre descarcator, potrives te ies irea de
aer cu consumul de aer. Presiunea rezervorului de aer este ment inutaf ntre
presiunea de lucru preselectata s i presiunea de descdrcare corespunzdtoare.

La pornirea compresorului, supapa de descarcare (UV) este ment inuta deschisa
prin fort a arcului, motorul funct ioneaza la turat ie maximd. Elementul compresor
(CE) preia aer s i se acumuleaza presiune 1 n recipient.

Ies irea de aer este controlata de la puterea maxima (100%) la nicio ies ire (0%) prin:

1. Controlul turat iei motorului T ntre viteza maxima de T ncarcare s i viteza de
descarcare (puterea unui compresor cu s urub este proport ionald
cu viteza de rotat ie).

2. Reglarea admisiei aerului.
3. Supapa de suflare (BOV).

Daca consumul de aer este egal sau depds es te puterea maxima de aer, turat ia
motorului este ment inuta la turat ia maxima de sarcind s i supapa de descarcare
este complet deschisa.

Dacd consumul de aer este mai mic decat puterea maxima de aer, supapa de
reglare furnizeaza aer de control catre supapa de descarcare (UV) pentru a reduce
debitul de aer s i ment ine presiunea din rezervorul de aer 7 ntre presiunea
normala de lucru s i presiunea de descarcare corespunzatoare de aprox. 1,5 bar
peste presiunea normala de lucru.

Cand consumul de aer este reluat, supapa de suflare (BOV) se T nchide s i supapa
de descarcare (UV) deschide treptat admisia de aer, iar regulatorul de turat ie (SR)
mares te turat ia motorului.

Construct ia supapei de reglare (RV) este astfel T ncat orice cres tere (scadere) a
presiunii rezervorului de aer peste presiunea prestabilita de deschidere a supapei
are ca rezultat o cres tere (scadere) proport ionald a presiunii de control la supapa
de descdrcare s iregulatorul de viteza. .

O parte din aerul de control este evacuat T n atmosfera s i orice condens este
evacuat prin orificiile de aerisire (VH).
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2.8 SISTEM ELECTRIC

2.8.1 SCHEMA DE CIRCUIT

Compresorul este echipat cu un sistem de T mpamantare negativ.
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Nota:

1 Pentru a fi utilizat cu opt iunea de pornire la rece.

2 Pentru a fi utilizat cu echipamentele de rafinarie.
3 Pozit ia comutatoarelor DIP pentru toate variantele.

Cu except ia opt iunilor de pornire la rece, comutatorul 2 trebuie sa fie T n pozit ia ON.

A se utiliza numai cu unitatea XAHS186.

Fig. 2.4 Schema de circuit (Nr. 9822 0893 12)
B6 Unitate rezervor senzor nivel combustibil

F1 intrerupator (10 A)

G1 Baterie 12V

Alternator de T ncarcare G2
Solenoid de pornire KO
K5 Releu de pornire
Releu de pornire la rece K6
K9 releu de supraviteza

auxiliar

Motor de pornire M1
Modul de control N4

el

Modulul de control al supravitezei N5

P1 Orametru

P2 Bujii incandescente

P3 Ecartament de combustibil

S3 Comutator de temperatura a compresorului
sS4 Comutator de temperatura a motorului

S5
s7
S8
S9

Comutator de presiune scazuta a uleiului motor

Comutator de testare pentru controlul vitezei excesive
Apasa butonul

Comutator nivel lichid de racire

Conector modul X1

Y1 Solenoid de oprire a combustibilului
Y2 Furnizor de combustibil T n exces

Y3 Solenoid de supraviteza

14
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3. INSTRUCTIUNI DE UTILIZARE

3.1 INSTRUCTIUNI DE PARCARE, REMORCARE $ T RIDICARE

Masuri de sigurant a.

Se as teaptd ca operatorul sa aplice toate masurile de sigurant a

relevante, inclusiv cele ment ionate la paginile 5 - 8 ale acestei cart i.

Aten ie:

- Inainte de a pune compresorul i n funct iune, verificat i sistemul de franare as a
cum este descris T n sect iunea 5.6.

- Dupa primii 100 km de calatorie:
- Verificat is istranget idin nou piulit elerot ilors is uruburile barei de remorcare la

cuplul specificat. A se vedea sect iunile3.1.4s i8.1.
- Verificat ireglarea franei. Vezi sect iunea 5.6.

3.1.1 INSTRUCTIUNI DE PARCARE

Fig. 3.1 Bara de tractare reglabild cu suport standard s i frane

Fig. 3.2 Bara de tractare reglabila cu roata jockey si frane

Cand parcat iun compresor, asigurat i suportul (1) sau roata jockey (2) pentru a
sprijini compresorul T ntr-o pozit ie orizontala. Asigurat i-va ca roata jockey (2) este
blocata de s tiftul de blocare (6).

Ac iona ifrana de mana tragandtn sus manerul franei de mana (3).

Asezati compresorul cat mai la nivel posibil; cu toate acestea, poate fi act ionat
temporar i ntr-o pozit ie 1 n afara nivelului care nu depds es te 15°. Daca

compresorul este parcat pe un teren T n pantd, imobilizat i compresorul prin plasarea
calelor de roata (disponibile opt ional) 7 n fat asaufn spatele rot ilor. Pozit ionat i
partea din spate a compresorului i n sensul vantului, (vezi Fig. 3.4), departe de fluxurile
devants iperet ii contaminat i. Evitat irecircularea aerului evacuat din motor. Acest

lucru determina supraf ncélzirea s i scaderea puterii motorului.

Fig. 3.4

Capétul din spate al compresorului i n sensul vantului

3.1.2 INSTRUCTIUNI DE REMORCARE

inainte de a tracta compresorul, asigurat i-va c& echipamentul de
remorcare al vehiculului se potrives te cu inelul de remorcare sau cu
conectorul sferic.

Bara de remorcare trebuie sa fie cat mai orizontald, iar compresorul s iinelul de

remorcare se termina { ntr-o pozit ie orizontala.

fmpinget i maneta franei de mana (3) completin joss i conectat icablul de

rupere (5) la vehicul. Fixat iroata jockey (2) sau suportul (1) T n cea mai T nalta pozit ie

posibila. Roata jockey este T mpiedicatd sa se roteascd.

Fig. 3.6

Pozit ia de remorcare a rot ii jockey




Machine Translated by Google

XAHS186 DD

3.1.3 REGLAREA INALTIMII (CU REGLABIL 3.1.4 INSTRUCTIUNI DE RIDARE

BARA DE TRACTARE)

inainte de a tracta compresorul, asigurat i-va c& T mbinérile barei de
remorcare sunt fixate cu rezistent & maxima, fara a deteriora bara
de remorcare. Asigurat i-va ca nu exista spat iu liber T ntre dint i

articulat iilor.

Pentru instruct iuni specifice, vezi mai jos!

Fig.3.9 Ochi de ridicare

La ridicarea compresorului, palanul trebuie amplasat T n as a fel T ncat compresorul, care
trebuie as ezat la nivel, sa fie ridicat vertical. Pastrat iaccelerat ias i ntarzierea

ridicarii T n limite de sigurant a.

Fig. 3.7
9 Utilizat i de preferint & inelul de ridicare (1) dupa deschiderea us ii mici (2).
Masa
Accelerat ias iTntarzierea ridicarii trebuie ment inute 7 n limite de
XXX MA [Nm] JA" [mm] .B" [N] sigurant 3 (max. 2xg).
ZV 2000 250 - 300 600 420 - 500 Ridicarea elicopterului nu este permisa.
ZV 2500 350 - 400 600 580 - 660
Fig. 3.8 3.2 INAINTE DE INCEPERE

1. Inainte de pornirea init iala, pregatit i bateria pentru funct ionare, daca nu deja

R . Terminat. Vezi sect iunea 4.7.
- Scoatet is tiftul elastic (1).

- Eliberat i piulit a de blocare (2) cu uneltele de sprijin (tubul prelungitor 3). 2. Cu compresorul T n picioare, verificat i nivelul uleiului de motor. Adaugat i ulei, daca

L » . este necesar, pana la marcajul superior de pe joja. Consultat i manualul de utilizare
-Reglat iTnalt imea dorita a barei de remorcare. . K . . i o
a motorului pentru tipul s i gradul de vascozitate al uleiului de motor.

- Stranget i mai i nti piulit a de blocare (2) cu mana.
- in al doilea rand stranget i piulit a de blocare (2) cu un cuplu de strangere

3. Verificat i nivelul uleiului compresorului. Indicatorul nivelului uleiului

corespunzator tabelului (Fig. 3.8). Cu tub prelungitor (3) (Fig. 2.3, OLG) ar trebui sa se T nregistreze T n intervalul verde. Addugat i ulei daca este

A" cor nzdtor lului) s i for manuala (,B" cor nzator lului . ; . R
(A" corespunzator tabelului) s i fort a manuala (,B" corespunzator tabelului) este necesar. Consultat isect iunea 4.3 pentru uleiul care trebuie utilizat.

posibild o strangere us oara.

- Fixat ipiulit ade blocare (2) cus tiftul elastic (1).
inainte de a scoate dopul de umplere cu ulei (Fig. 2.3, FP), asigurat i-va
ca presiunea este eliberata prin deschiderea unei supape de evacuare a

aerului.
Aten ie:

ke i . < . . 4. Verificat i daca rezervorul de combustibil cont ine suficient combustibil. Incércat i, daca
- Reglarea T nalt imii trebuie efectuata pe un teren nivelats i

in stare cuplata necesar. Consultat i manualul de utilizare a motorului pentru tipul de combustibil.
- La reajustare, asigurat i-va ca punctul din fat & al barei de remorcare este
orizontals fat & de punctul de cuplare. 5. Scurget iorice apas i sedimente din filtrul de combustibil pdna cand combustibil
curat curge din robinetul de evacuare.
- Inainte de a7 ncepe o céltorie, asigurat i-vd ca arborele de reglare este sigur,

astfel T ncat stabilitatea s i sigurant a sa fie garantate T n timpul conducerii. 6. Apasat i supapele de aspirator (Fig. 2.3, VV) ale filtrelor de aer pentru a le f ndeparta
Daca este necesar, stranget i piulit a de blocare (2) corespunzatoare tabelului (Fig. praf.
3.8).

7. Verifica iindicatoarele de service a filtrului de aer (Fig. 2.3, VI). Daca pistonul galben
atinge intervalul de service marcat cu ros u, T nlocuit i elementul filtrului.

Resetat iindicatorul apasand butonul de resetare.

8. Verifica i nivelul apei din rezervorul superior de apa al motorului. Completat i, daca este necesar.
Consultat i manualul de utilizare a motorului pentru specificat iile pentru

apd/lichid de racire.
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3.3 PORNIRE/OPRIRE

3.3.1 GENERALITATE

P1 H1 H2 H3 H4 N4

F1

-

LV PG H5 H6 H7 H8 S
Fig. 3.10 Panou de control
P1 Contor orar LED H2 (verde) Prei ncilzire (opt iune)
Buton de T ntrerupdtor F1 LED H3 (rosu) Indicat ie de f ncarcare
Manometru de lucru PG LED H4 (rosu) Temperatura de ies ire a compresorului
Supapa de i ncarcare LV LED H5 (rosu) Temperatura lichidului de ricire a motorului
Modul de control N4 LED H6 (rosu) Presiunea uleiului de motor
S Butonul Start/Stop LED H7 (rosu) Lichid de racire scazut
LED H1 (verde) Combustibil PORNIT LED H8 (rosu) Putin combustibil
Asigurat i-va ca rezervorul de combustibil este umplut. Oprirea se face pur s isimplu prin apasarea butonului de pornire T n pozit ia,0".

Cand unitatea este pusa i n funct iune pentru prima data s i dupa ce a ramas
fara combustibil sau dupa schimbarea filtrului de combustibil, urmat i Panoul de control indica 7 n plus presiunea receptorului (PG) s i orele de funct ionare

procedura de pornire specifica descrisa T n sect iunea 3.3.2. acumulate (P1).

Situat ii de defect iune s i dispozitive de protect ie (consultat is icapitolul 6

inainte de a porni, ac iona i mai ntai butonul 7 ntrerupator (F1) din partea dreapté a Rezolvarea problemelor):

panoului de comanda (deschide imaiTntaiu ade serviciu din dreapta). - Demarorul este protejat T mpotriva pornirii prelungite sau i mpotriva T ncercérilor

Pentru pornire, butonul de pornire/oprire (S) este comutat i n pozit ia I, lampa verde de de pornire atunci cand unitatea este dejan funct iune (timp max. de

combustibil ON (H1), lampa ros ie de indicare a  ncarcaturii (H3) s i lampa de prei ncalzire pornire: 20 sec.).

(H2) se aprind (numai lampa de pref ncalzire, daca opt iunea ,pornire la rece” este instalata). - O defect iune care apare la motor, fie tensiunea alternatorului (prea scizuta),

Dupd pref ncdlzire, lampa de prei ncdlzire se stinge. Apdsat i butonul de pornire/oprire i n temperatura lichidului de racire (prea ridicata), presiunea uleiului prea scazuta,
pozit ia"". 20 sec@ornire, 1 min. odihna (= un ciclu). Max. Sunt permise 3 cicluri. nivelul lichidului de récire prea scazut sau nivelul combustibilului prea scazut
Demarorul va pune motorul i n mis care. va cauza i ntotdeauna s iimediat oprirea motorului s i a lampilor de control H3, H5,
Lampile H1 s i H3 se vor stinge imediat ce motorul a fost pornit. H6, H7 sau H8 sa se aprinda.

Dupa ce butonul de pornire/oprire este eliberat, acesta revine automat T n pozit ia ,I". N o o . .
- Cand temperatura de ies ire a elementului devine prea mare, un contact termic va opri

imediat unitatea.

Pornit i motorul cateva minute la gol pentru a se T ncalzi. Lampa de control H4 se va aprinde.
Cand motorul funct ioneaza fara probleme, apasat i supapa de T ncarcare (LV) s i eliberat i - Lampile de control vor ramane aprinse pana la resetarea unitat ii (butonul de pornire

imediat ce presiunea T ncepe sa creasca. este comutat T n pozit ia"0").
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3.3.2 PROCEDURA SPECIFICA DE START

Urmat iaceasta procedura de pornire atunci cadnd unitatea este pusa i n funct iune pentru prima

datd s idupa ce at iramas fara combustibil sau dupa ce at i schimbat filtrul de combustibil.

Fig. 3.11 Prefiltru de combustibil

- Scoatet is urubul de aerisire (1) al prefiltrului de combustibil.

-Ac iona ipompa manuald (2)la prefiltru pana cand combustibilul iese din orificiul
urubului de aerisire, iar aerul este eliminat complet din sistemul de alimentare.

- Reinstalat is urubul de aerisire pand cand prefiltrul este T nchis.

- Act ionat i butonul T ntrerupator (Fig. 3.10, F1) din partea dreapta a panoului de
comanda (deschidet i maintaius a de serviciu din dreapta).

- Comuta i butonul de pornire/oprire (Fig. 3.10, S)1 n pozi ia I". Supapa solenoidala
a combustibilului va fi excitata.

- Apasat i butonul (3) din partea superioara a suportului prefiltrului, pentru a activa
surplusul de combustibil.

- Apasat i butonul de pornire/oprire T n pozit ia"". 2c. pornire, 1 min. odihna
(= un ciclu). Max. Sunt permise 3 cicluri. Demarorul va pune motorul T n mis care.
Dupa ce butonul de pornire/oprire este eliberat, acesta revine automat
1n pozit ia ,I"

- Pornit i motorul cateva minute la gol pentru a se 7 ncalzi.

3.4 IN TIMPUL FUNCTIONARII

ISy

Us ile trebuie s fie T nchise 7 n timpul funct iondrii s i pot fi
deschise doar pentru perioade scurte.

Efectuat i1 n mod regulat urmatoarele verificari:

1. Acea supapa de reglare (Fig. 2.2, RV) este reglata corect, adica T ncepe sa scada
turat ia motorului cand atinge presiunea de lucru prestabilita i n recipient.

2. Verificat iindicatoarele de vid din filtrul de aer (Fig. 2.2, VI). Daca pistonul galben
atinge intervalul de service marcat cu ros u, 7 nlocuit i elementul filtrului.
Resetat iindicatoarele apasand butonul de resetare.

3. La compresoarele cu postrdcitor, verificat i dacd scurgerea automata a
separatorului de apa funct ioneaza fard scurgeri de aer.
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4. INTRETINERE

4.1 UTILIZAREA PACHETELOR DE SERVICII

Pachetele de service includ toate piesele originale necesare pentru T ntret inerea normala

atat a compresorului, cat s i a motorului.

Pachetele de service minimizeaza timpul de nefunct ionare s i ment in bugetul de i ntret inere
scazut.

Comandat i pachete de service la dealerul local Atlas Copco.

4.2 PROGRAMUL DE TNTRETINERE PREVENTIVAPENTRU
COMPRESOR
Programul cont ine un rezumat al instruct iunilor de T ntret inere.
Citit isect iunea respectiva i nainte de a lua masuri de T ntret inere.
LaTntret inere, T nlocuit itoate garniturile decuplate, de exemplu garnituri, inele
O, s aibe.
Pentru f ntret inerea motorului, consultat i Manualul de utilizare a motorului.
Programul de T ntret inere trebuie privit ca un ghid pentru unitdt ile care
funct ioneaza T ntr-un mediu cu praf tipic aplicat iilor compresoarelor.
Programul de T ntret inere poate fi adaptat i n funct ie de mediul aplicat ieis ide

calitatea T ntret inerii.

Cuplul piulit elor rot ilor

PROGRAM DE INTRETINERE Zilnic Init ial Normal Anual
sau la fiecare 50 de ore spu la fiecare 500 de ore sau |p fiecare 1000 de ore

Service pak livrat cu unitate 2912433105 29124332 06

Nivelul uleiului de motor Verifica

Nivelul uleiului compresorului Verifica

Nivelul apei (3) (5) Verifica

Supape de aspirator cu filtru de aer Gol

Evacuarea apei filtrului de combustibil Scurgere

Indicatoare de vid la admisia aerului Verifica

Nivelul electrolit ilor s i bornele bateriei Verifica Verifica Verifica

Presiunea anvelopelor Verifica Verifica Verifica

Scurgeri T n sistemul de aer, ulei sau combustibil Verifica Verifica Verifica

Conducte de scurgere de combustibil 5 i elemente de legatura Verifica Verifica Ainlocui

Racitor de ulei Curat Curat

Racitor de apa Curat Curat

Intercooler Curat Curat

Viteze minime s i maxime ale motorului Verifica Verifica Verifica

Verifica Verifica Verifica

Sistem de franare

Verificat i/Reglat i Verificat i/Reglat i Verificat i/Reglat i

Valva de siguranta Test
Balamale de us & Unsoare Unsoare
Capul de cuplare s i toate part ile sale mobile / arbore Unsoare Unsoare
Articulat ii de reglare ainalt imii barei de tractare reglabile Verifica Unsoare Unsoare
Comutatoare de oprire Verifica
Cadere de presiune peste elementul separator (2) Masura Ainlocui
Curele trapezoidale ventilatoare (3) Regla Regla Regla
Rezervor de combustil Curat Curat
Ulei pentru compresor Schimbare
Filtru ulei compresor Ainlocui Ainlocui
Elemente filtru de aer (1) Ainlocui
Cartus e de sigurant a(1) Ainlocui
Ulei de motor (3) (4) Schimbare Schimbare Schimbare
filtru ulei motor (3) Ainlocui Ainlocui Ainlocui
prefiltru de combustibil (3) Ainlocui A inlocui Ainlocui
filtru de combustibil (3) Ainlocui Ainlocui
Supape de admisie s i de evacuare a motorului (3) Regla Regla

(1) Mai frecvent atunci cand funct ioneaza i ntr-un mediu cu praf.
(2) Inlocuit i elementul cAnd ciderea de presiune depés es te 0,8 bar.

(3) Consultat i manualul de utilizare Deutz.

(4) 500 de ore valabile numai la utilizarea PAROIL SAE 15 W 40.
(5) Verificat iconcentrat ia de aditiv la fiecare 500 de ore.

Schimbat i lichidul de racire la fiecare 1000 de ore.

Tinet istranse bine s uruburile carcasei, inelul de ridicare, bara de remorcare s i axa.

Consultat isect iunea 8 ,Specificat ii tehnice”s isect iunea 3.1.3 pentru valorile cuplului.




Machine Translated by Google

XAHS186 DD

4.3 ULEIURI DE LUBRIFICARE 4.4 VERIFICAREA NIVELULUT ULEI

Se recomanda ulei de hidrocarburi minerale, hidraulice sau sintetizate de 7 nalta calitate, cu Nu amestecat i niciodata uleiuri de diferite marci sau tipuri.

inhibitori de rugina s ioxidare s i proprietdt ianti-spumas ianti-uzura. Gradul de vascozitate

_ " - X . o B Utilizat i numai uleiuri netoxice acolo unde exista riscul de a inhalat i aerul livrat.
trebuie sa corespunda temperaturii ambientale s i ISO 3448, dupa cum urmeaza:

Tip de lubrifiant Compresor** Motor*

intre 30°C si 40°C PAROIL S PAR ULEI SAE 15W40

. o e PAROIL M

intre 30°C si -5°C PAROIL S ULEI PAR SAE 15W40 4.4.1 VERIFICATI NIVELUL ULEIULUI MOTOR

L or i Ano alta marca de ulei*

intre -5°C si -20°C PAROIL S SAE 5W40 Consultat is i manualul de utilizare a motorului pentru specificat iile uleiului, recomandarile
privind vascozitatea s iintervalele de schimbare a uleiului.
Vezi programul de i ntret inere 4.2.

n@ Verificat i nivelul uleiului de motor conform instruct iunilor din manualul de utilizare a

Dacé dorit isa utilizat i o alta marca de ulei, consultat i manualul de o . . .
motorului s i completat icu ulei daca este necesar.

instruct iuni al motorului.

*k

[@ Este recomandat sa folosit i uleiuri de lubrifiere marca Atlas Copco pentru

compresor. Dacd dorit isa utilizat io altd marca de ulei, consultat i Atlas Copco.

4.4.2 VERIFICATI NIVELUL ULETULUT COMPRESORULUI

Ulei mineral pentru compresor PAROIL M: \
- cutie de 5 litri - :numar de comanda 1615 5947 00
cutie de 20 de litri :numar de comanda 1615 5948 00
- butoi de 208 litri :numar de comanda 1615 5949 00

Ulei mineral de motor PAROIL SAE 15 W 40:
- Bidon de 5 litri : numar de comanda 1615 5953 00

- Bidon de 20 litri : numar de comanda 1615 5954 00
- Butoi de 208 litri : numar de comanda 1615 5955 00

Ulei sintetic pentru compresor PAROIL S: 1

- cutie de 5 litri - :numar de comanda 1615 5950 00

cutie de 19 litri - :numar de comanda 1615 5951 00

butoi de 208 litri :numar de comanda 1615 5952 00
Nu amestecat i niciodata uleiul sintetic cu uleiul mineral.
Observat ie:
Cand trecet ide la ulei mineral la ulei sintetic (sau invers), va trebui sa facet io
clétire suplimentara:
Dupa ce at i efectuat procedura completd de schimbare a uleiului sintetic, pornit i
unitatea timp de cateva minute pentru a permite o circulat ie bunas i completa Fig. 4.1 Verificat i nivelul uleiului compresorului
a uleiului sintetic. Apoi scurget i din nou uleiul sintetic s i umplet idin nou cu ulei
sintetic nou.
Pentru a seta nivelurile corecte de ulei, procedat icafninstruct iunile Cu unitatea 7 n picioare, verificat i nivelul uleiului compresorului. Indicatorul indicatorului de nivel
normale. al uleiului (1) trebuie s& se T nregistreze 7 n extremitatea superioara a intervalului verde. Adaugat i

ulei dacd este necesar.

inainte de a scoate dopul de umplere cu ulei (2), asigurat i-va cd presiunea

este eliberata prin deschiderea unei supape de evacuare a aerului (3).
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4.5 SCHIMBARE ULEI I FILTRE DE ULEI

Fig. 4.2 Filtre de ulei

4.5.1 SCHIMBAREA ULEIULUI DE MOTOR S T A FILTRULUI DE ULEIL

Vezi sect iunea4.2.

4.5.2 SCHIMBAREA ULEIULUI COMPRESOR S T A FILTRULUI DE ULEI

Calitatea s i temperatura uleiului determina intervalul de schimbare a uleiului.

Intervalul prescris (vezi sect iunea 4.2) se bazeaza pe o temperatura a uleiului de pana la 100

°Cs ipe condit ii normale de funct ionare.

Cand functioneaza la temperaturi ambientale ridicate, in conditii de praf sau de umiditate

ridicata, se recomanda schimbarea mai des a uleiului.

[@ in acest caz, contactat i Atlas Copco.

1. Pornit i compresorul pana se 7 ncalzes te. Inchidet i supapa(le) de evacuare (5) s i oprit i
compresorul. As teptat ipana cand presiunea este eliberata prin supapa automata de
purjare. Des urubat is urubul de umplere cu ulei (2) cu o turd. Acest lucru descoperd o

gaura de aerisire, care permite orice presiune din sistem sa scape.

2. Golit i uleiul prin T ndepartarea tuturor dopurilor de scurgere relevante. dopurile de
scurgere sunt amplasate la rezervorul de aer, elementul compresorului s i
racitorul de ulei al compresorului. Prinde uleiul T ntr-o tava de scurgere. Des urubat i

dopul de umplere pentru a accelera scurgerea. Stranget i dopurile dupéa scurgere.

3. Scoate i filtrul de ulei (3), de ex. cu ajutorul unei scule speciale. Captura

uleiul T ntr-o tava de scurgere.

4.Cura a iloca ulfiltruluide pe colector, avand grija sa nu cada murddrie 7 n sistem.
Unget i cu ulei garnitura noului element de filtrare. Ins urubat i-l pAna cand garnitura

intrd 7 n contact cu locas ul sau, apoi stranget i doar o jumatate de tura.

5. Umplet irezervorul de aer pana la indicatorul indicatorului de nivel de ulei (4)
se 1 nregistreaza i n extremitatea superioard a gamei verzi. Avet i grija sa nu cada

murdarie T n sistem. Reinstalat is istranget idopul de umplere.

6. Pornit i unitatea la gol timp de cateva minute pentru a circula uleiul s i

pentru a evacua aerul prins T n sistemul de ulei.

7. Oprit i compresorul. Lasat i uleiul sa se as eze cateva minute. Verificat i daca presiunea
este eliberata prin deschiderea unei supape de evacuare a aerului (5).
Des urubat idopul de umplere (2) s iaddugat iulei pana cand indicatorul indicatorului
de nivel al uleiului (4) se T nregistreaza din nou T n extremitatea superioara a intervalului

verde. Reinstalat is istranget idopul de umplere.

Nu adaugat i niciodata mai mult ulei. Umplerea excesiva duce la

consumul de ulei.

4.6 CURATAREA RACITORILOR

Fig. 4.3 Racitor de ulei pentru compresor (1) s i racitor de apa a motorului (2) s i

intercooler (3)

Pastrat irdcitoarele (1), (2) s i(3) curate pentru a ment ine eficient a racirii.

indepértat i orice murdarie de pe récitoare cu o perie de fibre.
Nu folosit i niciodata o perie de sdrma sau obiecte metalice.
Apoi curdt at icu jetde aerinsensinvers fat ade curgerea normala.

Se poate aplica curdt area cu aburin combinat ie cu un agent de curat are.

Pentru a evita deteriorarea racitoarelor, unghiul dintre jet s i racitoare ar trebui

sa fie de aprox. 90 ° (nu utilizat ijetul la puterea max.).

Protejat i echipamentele electrice s i de control, filtrele de aer etc. T mpotriva

patrunderii umiditat ii.

> >

inchidet i us ile de serviciu.

Nu lasat i niciodata lichide varsate, cum ar fi combustibil, ulei, apa s iagent i

de curat arefinsaufn jurul compresorului.

=
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4.7 INGRIJIREA BATERIEI

[@: inainte de a manipula bateriile, citit i masurile de sigurant & relevante

s iact ionat iin consecint a.

Daca bateria este 7 nca uscatd, trebuie activatd as a cum este descris T n sect iunea 4.7.2.

Bateria trebuie sa fie T n funct iune 7 n termen de 2 luni de la activare; daca nu, mai T ntai

trebuie ref ncarcat.

4.7.1 ELECTROLIT
Citit icu atent ie instruct iunile de sigurant a.

Electrolitul din baterii este o solut ie de acid sulfuric T n apa distilata.

Solut ia trebuie facuta i nainte de a fi introdusa T n baterie.

4.7.2 ACTIVAREA UNEI BATERIE INCARCATE USCAT

- Scoatet i bateria.
- Bateria s i electrolitul trebuie sé fie la o temperatura egala peste 10°C.
- Scoatet icapacul s i/saus techerul de la fiecare celula.

- Umplet ifiecare celula cu electrolit panad cand nivelul ajunge la 10 panala 15 mm

deasupra pldcilor sau la nivelul marcat pe baterie.

- balansat i bateria de cateva ori, astfel  ncat eventualele bule de aer s& poata scapa;
as teptat i 10 minute s iverificat i nca o data nivelul din fiecare celuld; daca

este necesar, adaugat i electrolit.
- Remontat idopurile s i/sau capacul.

- Punet ibateria i n compresor.

4.7.3 INCARCAREA UNEI BATERIE

inainte s i dupa T ncarcarea bateriei, verificat i1 ntotdeauna nivelul electrolitului din fiecare
celuld; daca este necesar, completat i numai cu apa distilata. La 7 ncarcarea bateriilor,

fiecare celula trebuie sé fie deschisa, adica s techerele s i/sau capacul scoase.

Utilizat iun T ncarcator automat de baterii din comert conform instruct iunilor
producatorului acestuia.

IS5y

Aplicat icu preferint & metoda de T ncdrcare lentd s i ajustat i curentul de 7 ncarcare

conform urmatoarei reguli generale:

Capacitatea bateriei  n Ah T mpart ita la 20 ofera curent de 7 ncércare sigur i n amperi.

4.7.4 INTRETINEREA BATERIEI

- Pastrat i bateria curata s i uscata.

- Ment inet inivelul electrolitului la 10 pana la 15 mm deasupra placilor sau la nivelul

indicat; completat i numai cu apa distilata.

- Pastrat ibornele s iclemele stranse, curate s ius or acoperite

cu vaselina.

4.8 DEPOZITARE

Pornit i compresorul  n mod regulat, de exemplu de doua ori pe saptdmana, pana cand se T ncalzes te.

incarcat is idescércat i compresorul de cateva ori pentru a opera componentele de

descarcare s ireglare. inchidet isupapele de evacuare a aerului dupa oprire.

IS

Daca compresorul urmeaza sa fie depozitat fara funct ionare din cand i n
cand, trebuie luate masuri de protect ie, as a cum este descris T ntr-un

Buletin de service separat (ASB), care poate fi obt inut la cerere.

4.9 PACHETE DE SERVICE

Un Service Pak este o colect ie de piese care trebuie utilizate pentru o anumita

masura de T ntret inere, de exemplu dupa 50, dupa 500 s i dupa 1000 de ore de
funct ionare.

Acesta garanteaza ca toate piesele necesare sunt { nlocuite i n acelas i timp, ment inand

timpul de nefunct ionare la minimum.

Numarul de comanda al pachetelor de service este listat T n Lista de piese Atlas Copco
(ASL).

4.10 KITURI DE SERVICE

Un kit de service este o colect ie de piese pentru a se potrivi unei sarcini specifice de reparare sau

reconstruct ie.

Acesta garanteaza ca toate piesele necesare sunt T nlocuite T n acelas i timp, ceea ce

T mbunatat es te timpul de funct ionare al unitat ii.

Numerele de comanda ale truselor de service sunt listate i n Lista de piese Atlas Copco
(ASL).

ﬂ% Contactat i Atlas Copco.

4.11 REVIZIUNEA ELEMENTULUI COMPRESOR

Atunci cand un element de compresor urmeaza sa fie revizuit, se recomanda ca acesta sa
fie efectuat de catre Atlas Copco. Acest lucru garanteaza utilizarea pieselor originales ia

sculelor corecte cu grija s i precizie.

4.12 RASPUNDERE

Producatorul nufs iasuma nicio raspundere pentru orice daune rezultate din utilizarea
pieselor neoriginale s i pentru modificarile, completarile sau conversiile facute fara

aprobarea T n scris a producatorului.
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5.REGLARI S I PROCEDURI DE SERVICE
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Fig. 5.1

Presiunea de lucru este determinata de tensiunea arcului din supapa de reglare (RV).
Aceasta tensiune poate fi mdrita pentru a cres te presiunea s i redusa pentru a
o scadea prin rotirea rot ii de reglare T n sensul acelor de ceasornic, respectivin

sens invers acelor de ceasornic.

Pentru a regla presiunea normala de lucru, procedat idupa cum urmeaza:

1. Pornit is ifncalzit i motorul (vezi sect iunea 3.3). 5. Verifica itura ia maximaa motorului. Reglat iviteza maxima prin intermediul

piulit ei excentrice de pe partea superioara a regulatorului de viteza (SR).
2. Cu supapele de evacuare (AOV) T nchise, slabit i piulit a de blocare a supapei

dereglare s ireglat isupapa de reglare (RV) pana cand se atinge o presiune
de 13,5 bar(e). 6. Inchidet i supapele de evacuare (AOV), verificat i daci presiunea este { ntre 13,3

s 13,7 bar(e). Blocat isupapa de reglare (RV) prin fixarea piulit ei de blocare.
3. Verificat iturat ia minima a motorului. Reglat is urubul de oprire a vitezei

minime daca este necesar.

4. Deschidet i o supapa de evacuare (AOV) suficient pentru a lasa motorul (E) sa
funct ioneze la turat ia maxima. Presiunea de lucru trebuie sa fie de 12

bar(e); reglat i dacd este necesar cu supapa de reglare (RV).
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5.2 FILTRUL DE AER MOTOR/COMPRESOR

5.2.1 PARRTI PRINCIPALE

62

Filtru de aer

Fig. 5.2

1 Fixat iclipuri
2 Capcana de praf

3 Cartus desigurant a
4 Element filtrant

5 Carcasa filtrului
6 Supapa de aspirator

5.2.2 RECOMANDARI

Filtrele de aer Atlas Copco sunt special concepute pentru aplicat ie. Utilizarea
filtrelor de aer neoriginale poate duce la deteriorarea grava a motorului s i/sau

a elementului compresorului.

Nu pornit i niciodata compresorul fara element de filtru de aer.

Elementele noi trebuie, de asemenea, inspectate pentru rupturi sau perforat ii T nainte de
instalare.

Aruncat i elementul (4) atunci cand este deteriorat.

Uncartu desiguran amurdar (3) este un indiciu al unui element de filtru de aer defectuos.

in acest caz, T nlocuit ielementul s i cartus ul de sigurant a.

Cartus ul de sigurant a nu poate fi curat at.

5.2.3 CURATAREA CAPTANEI DE PRAF

Pentru a T ndeparta praful din colectorul de praf stranget i de cateva ori supapa aspiratorului
(6).

5.2.4 INLOCUIREA ELEMENTULUI FILTRULUI DE AER

1. Eliberat iclemele de fixare (1) s i1 ndepartat i capcana de praf (2).
Curat at icapcana.

2.Scoatet ielementul (4) din carcasa (5).

3. Reasamblat i7n ordinea inversa demontdrii.

4.Inspectat is istranget itoate racordurile de admisie a aerului.

5. Resetat iindicatorul de vid (Fig. 5.3).

Fig. 5.3 Indicator de vid

7 Indicator de contaminare a filtrului de aer
8 Butonul de resetare
9 Indicator galben

5.3 RECEPTOR DE AER

Recipientul de aer este testat conform standardelor oficiale. Efectuat iTn mod regulat

inspect ii T n conformitate cu reglementarile locale.

5.4 SUPPA DE SIGURANTA

Toate ajustdrile sau reparat iile trebuie efectuate de catre un

reprezentant autorizat al furnizorului de supape.

Trebuie efectuate urmatoarele verificari:

- O verificare a deschiderii mecanismului de ridicare, de doud ori pe an.

Acest lucru se poate face prin i ns urubarea capacului supapei T n sens invers acelor de ceasornic.

- O verificare a presiunii reglate o datd pe an, conform localului
reguli. Aceasta verificare nu poate fi efectuatd pe mas inas itrebuie efectuata pe un

banc de testare corespunzator.
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5.5 SISTEMUL DE COMBUSTIBIL

Fig.5.4 Filtru de combustibil

inlocuirea elementului de filtru:
1. Des urubat ielementul de filtru (1) de pe capul adaptorului.

2.Curd a isuprafa adeetan are a capuluiadaptorului.Unget ius or garnitura noului
elements iTns urubat il pe acesta din urma pe colector pdna cand garnitura este

as ezatd corect, apoi stranget i cu ambele maini.
3. Urmat iprocedura de pornire specifica descrisa i n sect iunea 3.3.2.

4. Verificat idaca exista scurgeri de combustibil dupa ce motorul a fost repornit.

5.6 REGLAREA FRANEI

inainte de a ridica compresorul cu cric, conectat il la un vehicul de

tractare sau atas at ila bara de remorcare o greutate de minimum 50 kg.

5.6.1 REGLAREA SABOTILOR DE FRANA

Verificat i grosimea garniturii de frana. Scoatet i ambele dopuri negre din plastic (5) cate
unul pe fiecare roata. Cand garnitura de frana a fost uzata la o grosime de 1 mm sau mai
put in, sabot ii de frana trebuie T nlocuit i. Dupd inspect ie s i/sau T nlocuire, reintroducet i

ambele dopuri.

Fig. 5.5 Reglarea sabot ilor de frana

1S urub de reglare
2 axe

3 Cablu frana
4Pin  4mm

5 Priza

Reglarea sabot ilor de frana restabiles te jocul de la garnitura de frana la tambur

s i compenseaza uzura garniturii.

Ridicat is isust inet icompresorul. Asigurat i-va ca toate franele sunt oprite (frana de

supraf ncarcare s i maneta franei de mana). Cablurile de frana trebuie sa fie libere de
tensiune. Blocat icamele pivotante ale franei rot ii din exterior cu ajutorul unuis tift 4

mm (4) prin orificiu, as a cum se aratd T n Fig. 5.5.

Rotit is urubul de reglare (1) T n sensul acelor de ceasornic cu o cheie pana cand roata se

blocheaza. Centrat isabot ii de frand act ionand de mai multe ori frana de parcare.

Rotit is urubul de reglare T n sens invers acelor de ceasornic pana cand roata ruleaza liber

7n sensul de deplasare (aprox. 1 turd completad a s urubului de reglare).

Verificat i pozit ia egalizatorului (Fig. 5.7, 6) cu frana de parcare act ionata.

Pozit ia perpendiculard a egalizatorului = joc identic al franelor rot ilor.

Reglat idin nou sabot ii de frana, daca este necesar.

Pentru a testa, aplicat ius or frana de parcare s iverificat i cuplul de frana identic pe

partea stdnga s i cea dreapta.
Scoatet is tiftul de blocare (4). Indepartat ijocul de la cablurile de frana.

Verificat itoate piulit ele de blocare (Fig. 5.7, 2).
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5.6.2 PROCEDURA DE TESTARE A REGLARII CABLULUI DE FRANA 5.6.3 REGLAREA CABLUL DE FRANA

1. Verificat i daca tija de remorcare a mecanismului de frana de rulare este T n

pozit ia cea mai exterioara.

2. Verificat idaca bara de remorcare reglabild se afla T n pozit ia reala de remorcare.

3.Apdsa imaneta franei de mana.

4. Impinget i compresorul cu cat iva centimetri i napoi, astfel  ncat maneta de

frand sa fie trasd automat mai sus.

5. Verifica ipozi ia marcajuluisageata,1” de la blocarea i ncuietoruluin combina ie

cu marcajul sageata ,2" de la sectorul dintat, conform Fig. 5.6 A,B,C,D.

Fig. 5.7 Dispunerea cablurilor de frana

1 Cablu frana

2 Contrapiulit a

3 Piulit & de reglare
4 Piulit acablu frana

5 Cablu principal de frana

6 Egalizator

1. Cuinelul de remorcare tras T n pozit ia cea mai exterioara s i maneta franei de
mana i n pozit iafin jos (Fig. 5.8), slabit i piulit ele de blocare (Fig. 5.7, 2). Rotit i
piulit ele de reglare s i piulit ele cablurilor de frana (Fig. 5.7, 4) T n sensul acelor

de ceasornic pana cand mecanismul de frana nu este slabit.

Egalizatorul (Fig. 5.7, 6) trebuie sa ramana perpendicular pe cablul principal de
frana (Fig. 5.7, 5).

2.Apasa imaneta franei de mana de mai multe ori irepeta i
ajustare. Stranget i piulit ele cu piulit ele lor de blocare (Fig. 5.7, 2).
Scoatet icricul s iblocurile.

3. Testat icompresorul s ifrdna de mai multe ori. Verificat ireglarea sabot ilor de
frana s ia cabluluide frand s i, daca este necesar, reglat i.

B. Acceptabil

C. Prea lejer;
reglat icablurile de

frana (sect iunea 5.6.3) Fig. 5.8 Maneta franei de mana i n jos - frdna nu este ac ionata

D. Prea strans;
reglat i cablurile de
frana (sect iunea 5.6.3)

Fig. 5.6 Pozit ia corectds igres ita a marcajelor
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6. REZOLVAREA PROBLEMELOR 6.1 PRECAUTII ALTERNATORULUI

Se presupune ci motorul este Tn stare buna s i c existd un flux adecvat de 1. Nuinversat i niciodata polaritatea bateriei sau a alternatorului.

combustibil catre filtru s i echipament de inject ie.
2. Nu T ntrerupet iniciodatd conexiunile alternatorului sau bateriei T n timp ce
motorul funct ioneaza.
O defect iune electrica trebuie urmarita de un electrician.
3. Cand ref ncarcat i bateria, deconectat i-o de la alternator.
inainte de a utiliza cabluri de amplificare pentru a porni motorul, asigurat iva
Asigurat i-vd cd firele nu sunt deteriorate s i ca sunt prinse strans de bornele lor. de polaritate s i conectat i corect bateriile.

4. Nu utilizat i niciodata motorul fara senzorul principal sau de tensiune
cablurile conectate T n circuit.

Problema Posibile defecte Act iuni corective
1. Lampile (H1, H2 s i H3) nu se aprind A. Baterie descarcata sau defectd. A. Verificat i nivelul electrolitului s i1 ncarcat i bateria.
la comutarea (S) pe ,I". Daca nicio celuld nu este scurtcircuitata s i

bateria este descarcatd, urmarit icauzas icorectat i.

(Pref ncalzit ilampa H2 numai b. Cabluri slabite ale bateriei sau terminale oxidate. b. Verificat is i corectat idaci este necesar.
cand este instalata opt iunea de . o . . g . . PR
Pt c. Conexiune slabita sau cabluri deteriorate. c. Verificat icablareas i conexiunile; corecta daca
pornire la rece.)
necesar.
d. Butonul de pornire (S) defect. d. Cu (S) comutatin I", verificat itensiunea

Tntre pamants iies irea demarorului SMS (X 1:7)
(Fig. 2.4, N4). Tensiunea trebuie sa T nregistreze cca.
12V. Verificat i daca exista conexiuni slabite.

inlocuit i modulul de control daca este necesar. Vezi

nota.
e. Intrerupator defect. e. nlocuit i ntrerupatorul.
f. Lampi suflate. f. Inlocuit i lampile.
2. Demarorul nu pornes te A.les ire scizuta a bateriei. A. A sevedea act iunea corectivd 1a.
motorul dupa comutarea b. Butonul de pornire (S) defect. b. Vezi act iunea corectiva 1d.
butonului de pornire (5) Ia@ c. Releul de ies ire al alternatorului (K5) defect. C. fnlocuig i releul (K5).
d. Solenoidul demarorului (KO) sau motorul demarorului defect. d. Verificat i solenoidul demarorului (K0). Solicitat i repararea

motorului de pornire.

Nota:

Pentru funct ionarea corectd a modulului, comutatoarele DIP din spatele modulului trebuie pozit ionate dupa cum urmeaza:

Standard (fara pornire la rece): Cu opt iunea de pornire la rece:

Nefolosit Nefolosit

Pref ncalzire-Start la rece Pref ncalzire-Start la rece

Nivel scazut al lichidului de racire Nivel scazut al lichidului de racire

][ nlla
al™/"la

Putin combustibil Putin combustibil

Fig. 6.1 Comutatoare DIP
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Problema

Posibile defecte

Act iuni corective

3. Motorul de pornire pornes te motorul cand

comutat i butonul de pornire (S) pe ",

dar motorul@ pornes te.

A. Butonul de pornire (S) defect.

b. Solenoid de oprire a combustibilului (Y1) defect.

c. les ire scazutd a bateriei.

A.Vezi act iunea corectiva 1d.

b. Verificat isolenoidul s i supapa acestuia, corect sau
T nlocuit idaca este necesar.

c.Asevedea act iunea corectiva 1a.

4. Motorul se aprinde, dar motorul
se opres te la eliberarea butonului

de pornire (S).

A. Cureaua de transmisie a alternatorului rupta sau aluneca.

b. Alternator/regulator defect.

A. Verificat is icorectat idaca este necesar.

b. Reparat iansamblul.

5. Contorul de ore (P1) nu contorizeaza

timpul de funct ionare.

A. Contorul de ore (P1) defect.

b. Conexiuni slabite sau cabluri deteriorate.

A. Inlocuit i contorul de ore.

b. Verificat icablarea s i conexiunile; corecteaza daca este

necesar.

6. Motorul funct ioneazd, dar se opres te
imediat dupa ce butonul de pornire

(S) a fost eliberat.

A. Butonul de pornire (S) a fost eliberat prea devreme.

b. Presiune insuficienta a uleiului de motor.

c. Rezervorul de combustibil cont ine combustibil insuficient.
d. Nivel scazut al lichidului de racire.
e. Comutatorul de oprire a presiunii uleiului de motor, comutatorul de

temperatura a lichidului de racire a motorului sau comutatorul

de temperaturd a compresorului defect.

A. Eliberat i butonul dupa ce presiunea uleiului de motor a crescut

peste nivelul minim permis.

b. Oprit iimediat, consultat i manualul de instruct iuni al motorului.

c. Umplet i rezervorul de combustibil

d. Completat i sistemul de racire.

e.Scoatet is itestat i comutatoarele. Inlocuit i daca nu mai este
Ordin.

7. Compresorul este T ncarcat automat
la capacitate maxima dupa

pornire.

A. Supapa de T ncarcare blocata i n pozit ia de T ncarcare.

b. Supapa de accelerat ie de admisie a aerului blocata i n

pozit ia deschisa.

c. Scurgeri de aer 1 n sistemul de reglare.

A. Scoatet is idemontat isupapa defncarcare.

Corectat idaca este necesar.

b. Verificat is ireparat i.

c. Verificat i furtunurile s i racordurile acestora. Oprit iscurgerile;

T nlocuit i furtunurile care au scurgeri.

8. Unitatea nu se 1 ncarca dupa

apasand butonul supapei de i ncarcare.

A. Supapa de reglare defecta.

A. Verificat is ireparat i.

9. Motorul nu accelereaza imediat dupd ce
butonul supapei de
T ncarcare a compresorului a fost
apasat s i compresorul nu furnizeaza

aer.

A. Supapa de reglare defecta.

b. Supapa de accelerat ie de admisie a aerului blocatd 7 n T nchisa

pozi ie.

A. Verificat is ireparat i.

b. Verificat is ireparat i.

10. Consum excesiv de ulei pentru
compresor. Ceat a de ulei este

evacuata de la supapele de evacuare
a aerului.

A. Nivelul uleiului compresorului prea mare.

b. Limitator de debit 7 n linia de evacuare a uleiului de aer

receptorul este T nfundat sau pozi ia liniei de evacuare este
incorecta.

c. Element separator de ulei defect.

A. Verificat i nivelul uleiului. Eliberat i presiuneas iscurget iuleiul
pana la nivelul corect.

b. Scoatet ifurtunuriles icurat at ilimitatorul de debit.
Verificat i pozit ia liniei de evacuare de catre un reprezentant
Atlas Copco Service.

c. Solicitat i7ndepartarea s iinspectarea elementului de catre un

reprezentant Atlas Copco Service.
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Problema

Posibile defecte

Act iuni corective

11. Capacitatea compresorului sau

presiunea sub normal.

A. Consumul de aer depés es te capacitatea compresorului.

b. Elemente de filtru de aer sufocate.

c. Supapa de reglare defecta sau reglata incorect.

d. Motorul nu functioneaza la max. viteza.
e. Supapa de suflare blocata T n pozit ie deschisa.

f. Scurgerea supapei de T ncarcare.

g. Element separator de ulei T nfundat.

h. Supapa de descarcare nu este complet deschisa.

i. Scurgerea supapei de sigurant a.

j- Elementul compresorului este defect.

A. Verificat i echipamentul conectat.

b. Scoatet is iinspectat ielementele.

c. Verificat isetarea sau demontat is iinspectat isupapa.

d. Verificat i max. viteza; reparat i filtrul de combustibil.
e. Verificat is icorectat idaca este necesar.

f. Cu compresorul i n funct iune la max. sarcina
viteza, deconectat i furtunul care duce la descarcare.
Daca aerul se scurge din furtun, scoatet is iverificat i
supapa de T ncarcare. Inlocuit i daca este necesar.

g. Solicitat i ndepartarea s iinspectarea elementului de catre un
reprezentant Atlas Copco Service.

h. Verificat is ireparat i ansamblul de descarcare.

i. Scoatet is iinspectat i.Inlocuit idacd nu este etans dupa

reinstalare.

j. Consultat i Atlas Copco.

12. Fard ies ire de aer.

A. Defect iune cuplaj/cutie de viteze.

A. Consultat i Atlas Copco.

13. Compresorul nu
descarcat is i motorul continua sa
funct ioneze la max. viteza la inchiderea
supapelor de evacuare a aerului, supapa

de siguranta sufla.

A. Supapa de reglare reglata incorect sau defecta.

b. Scurgeri de aer 7 n sistemul de reglare.

c. Funct ionare defectuoasa a regulatorului de viteza.

d. Supapa de descarcare blocata.

A. Reglat isau reparat isupapa de reglare.

b. Verificat ifurtunurile s iracordurile acestora. Oprit iscurgerile;

Tnlocuit i furtunurile care au scurgeri.

c. Scoatet i, demontat is iinspectat iinelul pistonuluis iinelul O.

inlocuit i piesele uzate sau defecte.

d. Verificat i ansamblul descarcatorului.

14. Presiunea de lucru cres te
Tntimpul funct iondrii s i provoaca

suflarea supapei de sigurant &.

A. Supapa de reglare reglata incorect sau defecta.

b. Scurgeri de aer 7 n sistemul de reglare.

c. Funct ionare defectuoasa a regulatorului de viteza.

d. Supapa de descarcare blocata.

e. Supapa de sigurant a defecta.

A. Reglat isau reparat isupapa de reglare.

b. Verificat ifurtunurile s iracordurile acestora. Oprit iscurgerile;

Tnlocuit i furtunurile care au scurgeri.

c. Scoatet i, demontat is iinspectat iinelul pistonuluis iinelul O.

inlocuit i piesele uzate sau defecte.

d. Verificat i ansamblul descarcatorului.

e. Verificat isupapa de sigurant &; consultat iAtlas Copco.

15. Dupa un timp de lucru, unitatea se

opres te printr-un comutator de
oprire.

A. Rezervorul de combustibil cont ine combustibil insuficient.

b. Aer T n sistemul de alimentare cu combustibil sau alimentare insuficienta cu combustibil.

c. Presiunea uleiului de motor prea scazuta.
d. Temperatura motorului prea mare.

e. Temperatura compresorului este prea mare.

f. Nivel scazut al lichidului de racire.

A.Umple i rezervorul de combustibil,

b. Verificat ifiltrele s i furtunurile pentru scurgeri, murdarie s i
7 ndoituri.

c. Consultat i manualul de instruct iuni al motorului.

d. Vezi act iunile corective 17.

e. Vezi act iunile corective 18.

f. Completat isistemul de racire.

16. Aerul s iceat ade ulei sunt expulzate

de la filtrele de aer imediat dupa oprire.

A. Supapa de descarcare blocata.

b. Tip de ulei gres it (fara aditivi de T ntarziere a spumei).

A. Verificat is ireparat isupapa.

b. Consultat i Atlas Copco.
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Problema Posibile defecte Act iuni corective

17. Supraf ncalzirea motorului. A. Racire insuficienta a motorului. A. Mutat i compresorul.

b. Racitor de apa f nfundat la exterior. b. Récitor cu apd curata. Consultat isect iunea 4.6.
c. Racitor de apa T nfundat intern. c. Consultat i Atlas Copco.
d. Ventilator de racire defect. d. Replace fan.

18. Suprafl ncélzirea compresorului. A. Racire insuficientd a compresorului. A. Amplasat i compresorul departe de peret i; atunci cand
sunt conectate cu alte compresoare, lasat ispat iufntre
ele.

b. Raicitorul de ulei este 7 nfundat la exterior. b. Curat at iracitorul de ulei. Consultat isect iunea 4.6.

c. Racitorul de ulei este T nfundat intern. c. Consultat i Atlas Copco.

d. Filtrele de ulei T nfundate. d. Inlocuit i filtrele de ulei.

e. Nivelul uleiului prea scazut. e. Verificat i nivelul uleiului. Completat i cu recomandat

ulei.

f. Supapa de by-pass termostatica ramane blocata  n pozit ie f. Scoatet isupapas iverificat idaca este corecta
deschisa (doar daca este instalata opt iunea de pornire deschidere si inchidere. Inlocuit i dacd nu esten
la rece). funct iune.

g. Palete ventilatorului sparte. g. Verificat is icorectat idaca este necesar.

h. Element separator de ulei T nfundat. h. Vezi act iunea corectiva 10c.

19. Dupa ce a lucrat pentru unii A. Aer i n sistemul de alimentare cu combustibil sau alimentare insuficienta cu combustibil. A. Verificat ifiltrele s i furtunurile pentru scurgeri, murdarie s i

timp, unitatea se opres te fara

un motiv aparent.

7 ndoituri.

7. OPTIUNI DISPONIBILE

XAHS186 Dd poate fi livrat cu urméatoarele opt iuni:

Tipul navei: EURO
CA MINE
Inele de remorcare: Atlas Copco
DIN
Minge
Italiana
GB
NATO
Suport bara de tractare: Roata jockey
Semnalizare rutiera: Reflectori s i lumini pentru sigurant & pe drum
Echipamente pentru calitatea aerului: Aftercooler + separator de apa

Aftercooler + separator de apa + filtru PD-QD
Aftercooler + separator de apa + ref ncalzitor

Aftercooler + separator de apa + filtru PD-QD + ref ncalzitor

Cale de roata

Sigurant &:

Pornire la rece: EURO (-20°C)
ASME (- 4°F)

Culoare client: Singur
Dubla
Triplu
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8. SPECIFICATII TEHNICE 8.3 SPECIFICATII COMPRESOR/MOTOR
8.1 VALORI DE CUPLU Tip compresor XAHS186 Dd
Desemnare Unitate Valoare
8.1.1 PENTRU APLICATII GENERALE
Condit ii de referint a
' C ' 1
Urmadtoarele tabele listeaza cuplurile recomandate aplicate pentru 1. Presiune absolutd de ntrare barur)
. 1 -~ + 0
aplicat ii generale la asamblarea compresorului. 2. Umiditatea relativa a aerului % 0
3. Temperatura de intrare a °C 20
aerului 4. Presiunea nominald efectivd de lucru baruri) 12

Pentru s uruburis i piulit e hexagonale cu grad de rezistent &8.8

Dimensiune de filet M6 M8 M10 M12 M14 M16 Condit iile de admisie sunt specificate la gratarul de admisie a aerului din afara copertinei.

Nm 9 23 46 80 125 205
Limitari
1. Presiune efectivd minima 7 n recipient 2. baruri) 4

Pentru s uruburis ipiulit e hexagonale cu grad de rezistent a12.9
Presiune efectiva maxima i n recipient, compresor

Dimensiune de filet M6 M8 M10 M12 M14 M16
descarcat 3. Temperatura baruri) 135
Nm 15 39 78 135 210 345 o
ambientald maxima la nivelul marii 5) c 45
4. Temperatura minima de pornire 5. °C -10

Temperatura minima de pornire, cu echipament de pornire
larece °c -20

8.1.2 PENTRU MONTAJELE IMPORTANTE

Adunari Unitate Valoarea cuplului
Piulit e pentru rot i Nm 120 +/-15

Date de performant & 1)
S uruburi, ax/grinzi Nm 205 +/- 20

1. Turat ia arborelui motorului, normald s i maxima 2. rpm 2300
S uruburi, remorcare/osie Nm 80 +/-10 " i

Turat ia arborelui motorului, compresorul féra sarcind pm 1550
S uruburi, bara de remorcare/inferioara Nm 205 +/-20 ’ 25 P

3. Livrarea aerului liber /s 175
S urubur, inel de remorcare/bara de remorcare Nm 80 +-10

4. Temperatura aerului comprimat la supapele de evacuare 5 °c 95
S uruburi, inel de ridicare/carcasa volantului Nm 205 +20 P P pap )

5. Nivelul de zgomot
Suruburi, carcasa motorului/transmisiei (M12) Nm 80 +/-10

- Nivelul presiunii sonore (LP), masurat
Suruburi, carcasa motorului/transmisiei (M14) Nm 125 +/-10 P _ N
conform EPA cu o tolerant & de +/-3 dB(A)Tn
S uruburi, element compresor/carcasa de antrenare Nm 80 +-5 condit ii de camp liber la 7 m distant &
ntrerupstoare de siguran. 3 Nm 35 +-5 dB(A) 74
Articulat ii ale barei de tractare reglabile - Nivelul de putere sonora (LW) este T n conformitate cu
Limitele 84/532//533/CEE s i 85/406/CEE 102
(M24) Nm 250 - 350 7 dB(A)
(M32) Nm 350 - 400

Nota:

Fixat istrans capacul rezervoruluis irobinetul de golire al rezervorului de combustibil.

8.2 SETARILE COMUTATORILOR DE OPRIRE 1

SUPPAPE DE SIGURANTA

Desemnare Unitate Valoare
Presiunea uleiului de motor baruri) 2
Temperatura lichidului de racire a motorului °C 113
Temperatura compresorului °C 120
Presiunea de deschidere a supapei de sigurant &
tip EC bar(e) 17
tip ASME caini 250
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Date de proiectare 8.4 LISTA DE CONVERSIE A UNIT/'-TILOR SI
Compresor IN UNITATT BRITANICE
1. Numarul de trepte de compresie 1
1 bar = 14,504 psi
Motor 1 =0,0350z
1. Facet i Deutz g1 =2,2051b
2 Tastat | BF4M1013EC kg 1 km/h = 0,621 mile/h
3 Lichidul de racire Apa 1 kW = 1.341 CP (Marea Britanie s i SUA)
. o 11=0,264 US gal
4. Numarul de cilindri 4 1
= 0,220 Imp gal (Marea Britanie)
5. Alezat mm 108
11 =0.035 cu.ft
6. AVC mm 130 1m=3281ft
7. Volumul maturat ' 4.764 1 mm =0,039in
8. Ies ire conform SAE J1995 la 1 m3/min = 35,315 cfm
turat ia normala a arborelui kw 107 1 mbar = 0,401 7 n wc
- Factor de T ncércare % 70 1N =0,225 Ibf
9. Capacitatea baii de ulei: 1 Nm = 0,738 Ibf.ft
- Umplerea init iala | 12 t°F =32+ (1,8 xt °C)
- Reumplere (max.) 4) I 1.5 teC =(t°F-32)/1,8
10. Capacitatea sistemului de racire | 16 - O diferent & de temperatura de 1 °C = o diferent a de temperatura de 1,8 °F.
Unitate
1. Capacitatea sistemului de ulei al compresorului | 24 9 . P LACH ETA TE H N ICA
2. Capacitatea neta a rezervorului de aer I 42
3. Capacitatea rezervorului de | 175 1 2 3
combustibil 4. Volumul de aer la gratarul de admisie (aprox.)3) m3/s 39
ATLAS COPCO AIRPOWER n.v. 4
_kdekn 5

VA3 S kxrxx-00- **i*t—

**kx kg
) o 1= kawx kg 6
Dimensiunile unitat ii Tk kg 7

cu frane Bara de tractare reglabila
p maxle) . working/betrieb/service bar k[T 8
Lungime mm 4654 Speed/Drehzahl /Regime rpn wwwx H— 0
L3 ime mm 1716 o] engine/motor/moteur  wwewx T 10
Manuf. year/Baujahr/Année de fabrication **** [+— 1]
nal ime mm 721
Greutate (gata de operare) kg 1968
MADE BY ATLAS COPCO AIRPOWER n.v. WILRUK, BELGIUM
—
1) In condit ii de referint &, daca este cazul, s ila viteza normala a arborelui, C E Atlas Copco
daca nu se specifica altfel. L i 1615 6345 00 —
) ' 12
2) Date Masurata conform Toleran a
Livrare aer gratuita ISO 1217 ed.3 +/- 5% 25 1/s <FAD<250I/s
1996 anexa D +/- 4% 250 |/s <FAD 1. Codul companiei
2. Cod produs
Standardul internat ional ISO 1217 corespunde urmatoarelor standarde nat ionale:
- British BSI 1571 partea 1 3. Numarul de serie al unitat i
- German DIN 1945 Part 1 4. Numele producatorului
- SS-ISO 1217 suedez 5. Numarul d | CEE ‘i 5
. mart m ri n on
- American ANSI PTC9 umarul de omologare saunat lonala
. - : . 6. Numarul de identificare al vehiculului
Livrarea aerului liber = debitul volumic
3) Aer necesar pentru racirea motorului s i compresorului, ardere s i compresie. 7. A Greutatea maxima admisa 7 n T ncarcare a vehiculului
4) Cu schimbarea filtrului. B Greutatea maxima admisa pe drum a vehiculului

5) Pentru aplicatii post-cooler: 168 I/s; LAT 40°C;
temperatura aerului compresorului la supapele de evacuare: 32°C

C Greutatea maxima admisa T n sarcina a inelului de remorcare
8. Presiunea de lucru
9. Viteza
10. Puterea motorului

11. An fabricatie
12. Marcaj CE T n conformitate cu Directiva Mas ini 89/392 EEC
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